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£s ist unser aufrichtiger Wunsch, daB die hervor-
ragenden Eigenschaften und die Uberzeugende
Wirtschaftlichkeit Ihres neuen Volkswagen 1200 das
Vertrauen rechtfertigen, das Sie uns durch lhren
Kauf bewiesen haben. Wir haben uns bemiiht, lhnen
einen leistungsfahigen und zuverldssigen Wagen in
die Hand zu geben. Nun hdngt es auch mit von
lhnen ab, ob Sie durch richtige Behandlung und
Pflege in Zukunft nur Freude und Nutzen durch
lhren Wagen haben. Die Betriebserfahrungen vieler
Jahre haben wir ausgewertet und fiir Sie in diesem
Buche zusammengestellt. Die Betriebsanleitung
erkldrt Ihnen ausfihrlich die Bedienung, gibt Ihnen
wertvolle Hinweise fir Wartung und Pflege und
beschreibtdie interessante Konstruktion des Wagens.

Im Interesse der standigen Bereitschaft Ihres Wagens
diirfen wir daher an dieser Stelle eine Bitte aus-
sprechen: Lassen Sie lhre Betriebsanleitung nicht
im Verborgenen bluhen! Nehmen Sie sich die Zeit
und studieren Sie die folgenden Seiten! Natirlich
kennen Sie den Volkswagen 1200, haben sich schon
mit vielen seiner Eigenschaften beschdftigt und sich
vielleicht Uber ihn auch mit anderen Fahrern unter-
halten. Aber erst wenn Sie diese Betriebsanleitung
aufmerksam gelesen und sich in ihre Einzelheiten
vertieft haben, fahren Sie sicher, wirtschaftlich und
stérungsfrei.

Achten Sie bitte besonders auf die regelmdBige
Einhaltung des Schmier- und Wartungsdienstes! Ein
weitverzweigtes Netz von VW-Werkstdtten, iberall
kenntlich durch unser blaves VW-Dienst-Schild,
steht zu lhrer Verfigung. Diese Werkstdtten, die
durch unseren Technischen AuBendienst stdndig in
enger Verbindung mit uns stehen, bieten lhnen die
sicherste Gewdhr fir eine sachkundige Durch-
fuhrung der Arbeiten. Ihr Volkswagen wird lhnen
fir diese notwendige Aufmerksamkeit dankbar
sein und |lhnen zu lhrer steten Zufriedenheit und
ungetriibten Freude dienen.

Und nun ,,GUTE FAHRT!*

VOLKESWAGENWERK AG
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Wissen Sie schon

iiber die Bedienungs- und Uberwachungsorgune
lhres neuen Volkswagens Bescheid! Setzen Sie
sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad,
sehen Sie sich um und machen Sie sich mit den
verschiedenen Hebeln und Schaltern vertraut.
Einiges wird lhnen schon bekannt sein — hier
finden Sie alles Wissenswerte.

Im Blickfeld haben Sie:

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzihler 5

Kontrollampe - Blau - fir das Fernlicht .... 7
Kontrollampe - Rot ~ fiir Lichtmaschine und
Kihlung ........... 4
Kontrollampe — Grin — fir den Oldruck ... 8
Kontroellampe — Griin — fir die Blinker
(Doppelpfeil) ....... 6
Kraftstoffuhr . ......... ... ... ..., 2

Mit dem FuB betdtigen Sie:

Abblendschalter ......................... 17
KugplungShabel .....comwmmmmommim v n s 18
BEEENEREL s+ <oommansmsmimimm s s 19
GASHEDEL . s 5 cisamsmminmmmm s e i 20

Mit der Hand bedienen Sie:

Zind-AnlaB-SchloB ........... vt 9
Lichtschalter mit Instrumentbeleuchtung .... 10
Schalter fiir Scheibenwischer und -wascher 12
Sehalihebe] wvsimmssnbn i aivinai 24
Hardbremse s irvsasssaverais fesis 22
Drehgriff fir die Heizung ..........c0uve 23
Signalhilbring (cwsve e 16
Blinkerschaller i emiaemiiyarag Laaes 8
Zugknopf fir das vordere DeckelschloB ... 15
Turinnendricker .......oovviviiiiinnnann 13
Fensterkurbel . ...ccveviinvinnnnonrineas 14
Sperrknopf fir den Griff am Drehfenster ... 2
VerschluBgriff am Drehfenster ............ 1
Agchenbechen oo s s Soveiviim s 11



In Ihren Fahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typbezeichnung, Bau- BED IENUNGSANW EISUNG

jahr, die Fahrgestell- und die Motor-Nummer eingetragen. Die Polizei legt
Wert darauf, daB diese Angaben mit denen an lhrem Volkswagen iber-

einstimmen.
Vor Beginn der Fahrt prifen Sie bitte

Das Typschild

finden Sie unter der vorderen
Haube hinter dem Reserve-
rad.

den Olstand des Motors

die Spannung des Keilriemens

Die Fahrgestell-Nummer
ist unter den hinteren Sitzen
auf dem Rahmentunnel ein-
geschlagen. den Krafistoffvorrat

den Luftdruck der Reifen

Die Motor-Nummer
steht am Flansch des Kurbel-
gehduses fir den Lichtma-
schinentrdger.
die Wirksamkeit der Bremsen

Die Wagenschlissel . die Stellung der Rickblickspiegel
Fir das SicherheitsschloB der Wagentir und das Lenk-AnlaB-Schlof

erhalten Sie je einen Schlissel. Bei Wagen ohne Lenk-AnlaB-Schlof wird

zum Offnen der Tir und zum Anlassen des Wagens nur ein Schlissel

benbtigt. Es ist ratsam, sich die Nummern dieser Schliissel aufzuschreiben

und bei den Wagenpapieren aufzubewahren. Bei Verlust der Schiussel und, falls eine Fahrt bei Dunkelheit oder Nebel bevorsteht,

brauchen Sie dann nur die Nummer anzugeben, wenn Sie von |hrer

VW-Werkstatt Ersatz anfordern. die AuBenbeleuchtung




10

Der Olstand P
kann nur bei stehendem Motor gepriff werden. Er soll immer zwischen
Im

den beiden Markierungsstrichen des/ eflsfabes liegen und darf nie
unter den unteren Strich sinkerg{’w%% Messung wird der Stab ab-
gewischt, um Irrtimer zu verme . Fir den Fall, daB Sie Ol nachfillen
missen, raten wir lhnen:

Verwenden Sie, wenn irgend fglich. immer ein Ol gleichen Fabrikats
und gleichen Typs! Die meisr‘,ble enthalten heute chemische Wirkstoffe
zur Verbesserung der Schriier

diereigenschaften. Mischungen verschiedener
Ole vertragen sich aber i ?g;emeinen nicht besonders gut.

Wihlen Sie dahe
und bleiben Sie di

Weitere Hinweise iiber den Motor-Olwechsel finden Sie in den Abschnitten
»Schmierdienst und ,,Winterbetrieb'* auf den Seiten 32 und 35 bis 37.

Der Keilriemen

treibt die Lichtmaschine und das Kiihigebldse des Motors an. Einwand-
freie Beschaffenheit und richtige Spannung des Riemens sind die
Voraussetzungen fiir seine hohe Lebensdauer und die ausreichende
Kihlung der Maschine.

Die Prifung ist sehr einfach: Er
muB sich durch krdftigen Dau-
mendruck um das MaB a nach
innen dricken lassen.

a=15cm

Der Keilriemen soll keine Spu-
ren von UbermdBiger Abnut-
zung aufweisen, wie zum Bei-
spiel ausgefranste Rander.

Trotz der hohen Lebensdaver des Keilriemens sollte sich immer ein
Reserve-Keilriemen im Wagen befinden.

Wie man den Keilriemen richtig nachstellt oder auswechselt, ist auf
Seite 54 beschrieben.

Der Kraftstoffvorrat

reicht bei gefilllem Tank mit einem
Fassungsvermégen von 40 Liter fur gut
500km aus. Die Kraftstoffuhrinder Arma-
turentafel zeigt Ihnen den tatsédchlichen
Vorrat an. Sobald der Zeiger auf, R* -
Reserve — steht, ist es Zeit, bei ndchster
Gelegenheit zu tanken. Die dann noch
im Tank befindlichen 5 Liter genigen
fir etwa 60 km.

Die Wahl der Kraftstoffart und -marke kénnen Sie ohne weiteres selbst
treffen. Der VW-Motor ist so konstruiert, daB er mit allen handelsiiblichen
Marken-Kraftstoffen einwandfrei betrieben werden kann. Markenquali-
tdten — sowohl Benzine als auch Benzin-Benzol-Gemische ~ zeichnen sich
dadurch aus, daB sie hinreichende Gewdhr fiir gleichbleibende Zusam-
mensetzung und ausreichende Klopffestigkeit bieten und keinerlei schdd-
liche Bestandteile enthalten.

Der Einfillstutzen des Krafistoffbehdlters liegt unter der vorderen Haube,
die mit dem Zugknopf links unter der Armaturentafel gedfinet wird.

41



Die Reifen

verdienen Ihre besondere Aufmerksamkeit. Der Reifenpflege ist deshalb
ein besonderer Abschnitt auf den Seiten 43 bis 45 gewidmet. Von den
Reifen hdngt weitgehend die ausgezeichnete StraBenlage und Federung
Ihres Wagens ab. Nur bei richtigem Reifendruck kommen diese Vorziige
voll zur Geltung; dariiber hinaus haben Sie dann die Gewdhr fir héchste
Lebensdauer, die allerdings auch noch von lhrer Fahrweise abhdngt. Es
ist daher sicher nicht zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich, mindestens
aber einmal in der Woche, einen zuverldssigen Luftdruckprifer zur Hand
nehmen und sich vom Luftdruck der Reifen iiberzeugen!

Hier die Werte:

Fir hohe Geschwindigkeiten ber ldn-
gere Strecken:

vorn . . .. ... 1L2atd

hinten. . . . . . . 1,6 ati
Sonst:

Besetzung mit 1 bis 2 Personen

vorn ... ....11at

hinten. . . . . . . 1,4 ati

Besetzung mit 3 bis 5 Personen

vorn . .. ... .12atd
hinten. . . . . . . 1,6 ati

Die Bremsen

sollen ebenfalls vor Antritt der Fahrt geprift werden. Verschaffen Sie sich
selbst das Gefihl unbedingter Sicherheit und probieren Sie sie gleich nach
dem Anfahren durch Niedertreten des FuBhebels aus.

,,Bremsen Sie mit Gefihl** heiBt es auf Seite 16. Dort kénnen Sie nachlesen,
wie man die Bremsen in verschiedenen Situationen richtig benutzt.

Gutes Licht
ist unbedingt Voraussetzung fiir sicheres und ziigiges Fahren bei Nacht.
Der Lichtschalter besitzt drei Schaltstellungen:

Ganz hineingeschoben — Aus

Halb herausgezogen - Standlicht, SchluBlicht und Kennzeichen-
beleuchtung

Ganz herausgezogen - Fern- oder Abblendlicht, je nach Stellung des
FuBabblendschalters. SchluBlicht und Kenn-
zeichenbeleuchtung

Bei Betdtigung des Lichischalters, also sowohl bei Stand- als auch bei Fahr-
beleuchtung, wird gleichzeitig auch die Instrumentbeleuchtung einge-
schaltet, deren Lichtstdrke durch Drehen des Schalterknopfes regelbar ist.
Beim Linksanschlag des Knopfes ist die Instrumentbeleuchtung aus-
geschaltet.

Vergessen Sie aber bitte bei der Uberpriifung der Beleuchtung nicht die

beiden Bremslichter, die beim Niedertreten des Bremspedals bei ein-
geschalteter Ziundung aufleuchten mussen!

I

\177

Das Anlassen des Motors

Mit dem Zind-AnlaB-Schalter werden nacheinander Zindung und An-
lasser eingeschaltet. Da der Anlasser die Baiterie stark beansprucht,
sollten dabei groBe Stromverbraucher, wie Fernlicht, Scheibenwischer
und Radio, nicht eingeschaltet sein. AuBerdem Uberzeugen Sie sich bitte
davon, daB der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Zindung wird der Ziindschlissel zundchst so weit
nach rechts gedreht, bis die rote und die grine Kontrollampe im Ge-
schwindigkeitsmesser aufleuchten. Danach soll sofort der Anlasser
betdtigt werden. Hierzu drehen Sie den Schlissel weiter bis zum Anschlag
nach rechts.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem
Motor geben Sie bitte wdhrend des Anlassens etwas Gas. Nur bei sehr
warmem Motor muB3 das Gaspedal ganz durchgetreten werden.

13
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Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kaltem Motor soll
das Gaspedal vor dem Einschalten der Zindung einmal ganz durchgetreten
und wieder losgelassen werden, damit die automatische Startvor-
richtung die Luftklappe schlieBt. AuBerdem kuppeln Sie bitte beim Anlassen
aus, denn Motor- und Getriebedl kénnen bei Kadlte sehr dickflissig
werden, und der Anlasser braucht dann nur den Motor durchzudrehen.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den Zindschliissel los,
damit der Anlasser wieder ausgeschaltet wird. Sie kdénnen dann sofort
anfahren. Die Luftklappe offnet sich bei ausreichender Erwdrmung des
Motors selbsttdtig, und auch die Leerlaufdrehzahl paBt sich automatisch
der jeweiligen Betriebstemperatur an. Bei ganz kalter Maschine sind hohe
Drehzahien unbedingt zu vermeiden.

Springt der Motor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so kann der
AnlaBvorgang nach einer mindestens ebenso langen Erholungspause fir
die Batterie wiederholt werden. Sie missen dann aber zundgchst die Zin-
dung aus- und wieder einschalten, denn eine im ZiindschloB eingebaute
AnlaB-Wiederhol-Sperre verhindert, daB der Anlasser bei eingeschalteter
Zindung mehrfach betdtigt und dadurch bei laufendem Motor beschddigt
werden kann. Wenn schon einige Ziindungen hérbar werden, ohne daf
der Motor gleich anspringt, soll der Startvorgang nicht unterbrochen
werden.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt
fir gute Luftung und schnellen Abzug der Auspuffgase, denn sie ent-
halten das unsichtbare, aber duBerst giftige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 — Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser
Stellung und

2 — schalten Sie den 1. Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 — Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den FuB mit dem
Kupplungshebel langsam zuriick. Der Wagen bewegt sich!

4 — Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kupplungshebel, denn die Kupplung ist
jetzt voll im Eingriff, und geben Sie allmdhlich mehr Gas. Sie fahren! -

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jetzt sollen Sie in den

2. Gang umschalten:

1 — Nehmen Sie das Gas weg und treten Sie gleichzeitig den Kupplungs-
hebel durch.

2 — Schalten Sie den 2. Gang ein.

3 — Kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des FuBes ein und geben Sie
erneut Gas.

Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen, je nach Geschwindig-
keit, auf den 3. und 4. Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben,
daB Sie beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und
Gashebel immer gleichzeitig, und zwar in entgegengesetzter Richtung,
bedienen missen. Wenn Sie diesen Vorgang gefiihlsmdBig beherrschen,
konnen Sie auch schalten!

Der Rickwdrtsgang

darf weder bei vor- noch rickwdrtsrollendem Wagen, sondern nur im
Stillstand eingeschaltet werden. Er besitzt zur Sicherung gegen unbeab-
sichtigtes Einschalten eine Sperre. Driicken Sie den Schalthebel zum Ein-
legen des Riickwdrtsganges daher zundchst senkrecht nach unten und
legen Sie ihn dann nach links und hinten.

Zurickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im StraBenverkehr langsam fahren
miissen, ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen.
Versuchen Sie es einmal.

1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln,
2 - 3., 2. oder 1. Gang einlegen,
3 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es Ihnen hier beschreiben
kénnen. Wir wollen Sie auch nicht mit technischen Erkldrungen lang-
weilen, aber vielleicht interessiert es Sie doch, dal beim Zuriickschalten

15
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die Schaltkupplungsglieder des niedrigeren Ganges durch die Synchron-
Einrichtung auf gleiche Drehzahl gebracht werden, so daB sich der Schalt-
vorgang vdllig gerduschlos vollzieht. Fir die zuverldssige Funktion der
Synchronisierung ist es unerldBlich, daB die Kupplung beim Schalten auch
wirklich vollstindig ausgeriickt wird. MNachldssiges Durchireten des
Kupplungspedals bewirkt nicht nur, daB UbermdBiger Kraftaufwand am
Schalthebel nétig wird, sondern filhrt unvermeidlich auch zum vorzeitigen
VerschleiB der Synchron-Einrichtung.

Schalten Sie bitte nur im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich des ndchst-
niedrigeren Ganges zuriick, damit das Getriebe und der Motor nicht zu
hoch beansprucht werden, also

vom 4. in den 3. Gang zwischen 75 und 40 km/h und
vom 3. in den 2. Gang zwischen 50 und 25 km/h.

Der 1. Gang wird nur zum Anfahren, beim Fahren mit Schrittgeschwindig-
keit und an sehr steilen Steigungen gebraucht.

Schon nach einiger Ubung wird Ihnen die richtige Bedienung des Getriebes
Vergniigen bereiten und lhnen die volle Ausnutzung der hervorragenden
Fahreigenschaften lhres neuen Volkswagens erlauben. Keinesfalls sollten
Sie das Zurickschalten scheuen oder gar gelegentlich versuchen, es durch
Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Und noch etwas:
Benutzen Sie das Kupplungspedal wédhrend der Fahrt nicht als
FuBstiitze!

Bremsen Sie mit Gefiihl!

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten Druck mit dem FuB. Zuneh-
mender Druck bewirkt immer stdrkere Verzégerung des Wagens. Ver-
meiden Sie aber das Blockieren der Rdder! Der Bremsweg bei blockierten
Rddern ist nicht etwa kiirzer, sondern Sie verlieren unter Umstanden nur
dieKontrolle UberdieFahrtrichtung desWagens. AuBerdem leiden dieReifen.
Hier deshalb einige Regeln, wie man es richtig macht:

Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Es ist weder sportlich noch wirtschaftlich, schon weit vor einer Kurve
zuriickzuschalten. Benutzen Sie ruhig die Bremse und schalten Sie erst kurz
vor der Kurve, so daB Sie dann in der Kurve bereits wieder beschleunigen
konnen,

Scharfes Bremsen ist nur in Fdllen der Gefahr gerechifertigt. Uberzeugen
Sie sich aber dennoch in gewissen Abstinden von der vollen Wirkung der
Bremse, damit Sie sich im Ernstfall ein Bild vom Verhalten des Wagens
und vom Bremsweg machen konnen. Tun Sie es aber erst, wenn Sie im
Rickblickspiegel sehen, daB Sie kein nachfolgendes Fahrzeug gefdhrden.
Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister StraBe weich und mit
Gefihl, denn blockierte Rdder bringen den Wagen unweigerlich zum
Schleudern,

Fir das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept:
Nutzen Sie dabei die Bremswirkung des Motors aus, indem Sie denjenigen
Gang einschalten, den Sie lhrer Erfahrung nach zum Bergauffahren
wihlen wiirden. Sie erhghen dadurch die Sicherheit und schonen gleich-
zeitig lhre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur Regelung der
Geschwindigkeit benotigen. Die Zindung darf auf Gefdllestrecken nicht
ausgeschaltet werden.

Das Anhalten des Wagens

ist vielleicht Ihrer Meinung nach kein Punkt, Uber den wir noch viele Worte
verlieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend be-
waltigt haben. Wir wollen uns kurz fassen:

Nehmen Sie den FuBB vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bevor
der Wagen steht, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf Leerlauf und
nehmen den FuB wieder vom Kupplungspedal. Wollen Sie den Maotor
abstellen, so drehen Sie nur den Ziindschlissel nach links.

Wichtig ist, daB bei Wagen mit Lenk-AnlaB-Schlof3 der Zundschlissel erst
nach dem Anhalten abgezogen werden darf, da Sie in der Stellung ,,Halt"
die Lenkung blockieren.

Die Vordersitze

sind auch wdhrend der Fahrt einzeln verstellbar, wenn dazu der Hebelgriff
angehoben wird. Durch die schrdgen Gleitschienen wird der Sitz beim
Vorschieben angehoben, beim Zuriickschieben dagegen gesenkt. Dadurch
ist eine besonders gute Anpassung der Sitzposition an die KorpergrofBe der
Insassen maglich.

1 - normal 2 - nach hinten 3 - nach vorn

Die Neigung der Rickenlehne beider Vordersitze 1aBt sich durch Umlegen
eines Hebels so verdndern, daB drei verschiedene Stellungen moglich sind.
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Sicherheitsgurte

hélt jede VW-Werkstatt fir Sie bereit. Die Sicherheitsgurte fir den Fahrer
und den Beifahrer werden an der SchloBsdule und im hinteren FuBraum
seitlich am Rahmentunnel angeschraubt. Fir die Gurte der hinteren
Wageninsassen finden Sie die Befestigungspunkte rechts und links im
hinteren Kofferraum und nach Herausnehmen des Riicksitzes unterhalb
der Rucksitzlehne.

Sitzweise

Mehrstindiges Sitzen und Fahren bedeuten fiir den Korper eine starke ein-
seitige Beanspruchung. Benutzen Sie daher die Méglichkeiten zur indi-
viduellen Anpassung der Sitze in richtiger Weise. Sie werden sich dann
nach vielen Stunden Fahrt noch frisch fiihlen.

Nutzen Sie die ganze Sitzflache aus, indem Sie bis an die untere Kante der
Rickenlehne heranricken. Dadurch liegt bereits die untere Riickenpartie
gut an der Lehne an, wdhrend die Auflagefldche fiir die Beine nach vorn
besonders lang wird.

Die Neigung der Riickenlehne wird zundchst in die mittlere Stellung ge-
bracht. Zwanglos und entspannt wollen Sie sitzen. Dabei muB Ihr Ricken
Uber die ganze Ldnge der Lehne gleichmdBig und bequem anliegen. Auf-
rechte Haltung des Kopfes entlastet den Nacken.

Nun verschieben Sie den Sitz in Ldngsrichtung bis in die Lage, aus der Sie
FuBhebel, Lenkrad und Schalthebel am bequemsten und ganz unver-
krampft bedienen kénnen.

Vielstiindiges, bewegungsloses Sitzen hinter dem Lenkrad strengt auch bei
richtiger Sitzweise an. Sie werden bald selbst die Erfahrung machen, daB
es gut ist, die Korperhaltung gelegentlich zu wechseln.

Verlagern Sie beispielsweise das Kérpergewicht etwas aus der Mitte auf
die rechte oder linke Seite. Andern Sie die Stellung der FiBe und Beine
oder wechseln Sie auch einmal den Griff der Hdinde am Lenkrad. Je nach
Sicht und Verkehrslage kann die Rickenlehne nach vorn oder hinten
geneigt werden. Immer aber soll der Riicken bequem anliegen und gut
gestiitzt sein.

Falsch ist es, sich in den Hiften UbermdBig nach vorn zu beugen und den
Riicken von der Lehne abzuheben. Der Riicken ermiidet dann schnell,
der Magen wird eingezwdngt und die Beinhaltung verkrampft. -

Oft ruht der Kérper des Fahrers zu weit vorn auf der Sitzfliche, so daB
zwischen unterer Rickenpartie und Lehne ein Zwischenraum entsteht.
Dem unteren Teil der Wirbelsdule fehlt dadurch die notwendige Abstiit-
zung, und die Wirbelsdule wird stark gekrimmt. In dieser Haltung nimmt
sie die naturlichen Bewegungen des Fahrzeugs in sehr unginstiger Weise
auf. Je weiter man auf dem Sitz nach vorn rutscht, um so ungiinstiger wird
der Neigungswinkel des Riuckens und um so mehr verkiirzt sich die Auf-
lagefldche fir die Beine.

richtig falsch falsch

Lehnt man den Oberké&rper zu weit nach hinten, so zwingt man den Kopf
zu einer unnatirlichen Haltung, und die Arme miissen UbermdBig ge-
streckt werden. Nacken- und Schulterschmerzen sind die unausbleibliche
Folge.

=

: [F Beide Hiinde

I \ /= gehsren natirlich an das
Lenkrad, und zwar dort-
hin, wo sie bei bequem
gehaltenen Armen gute
Lenksicherheit bieten, also
etwa so...
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Die Innenbeleuchtung

schaltet sich selbstdndig beim
Offnen und SchlieBen einer Tir
ein und aus. An der Lampe
selbst befindet sich ein Schalter
mit drei Stellungen:

Unten — Ein
Mitte - Aus
Oben - Tirkonfaktschalter

Dadurch |aBt sich die Beleuch-
tung auch bei gedffneten Turen
ausschalten.
Beim Cabriolet befindet sich
unter der Instrumententafel ein
Kippschalter mit drei Stel-
lungen:

Hinten — Ein

Mitte - Aus

Vorn - Tirkontakischalter

Der Aschenbecher

unter der Armaturentafel laBt
sich zum Entleeren heraus-
ziehen, wenn man die Blatt-
feder etwas hinunterdrickt.

Der hintere Aschenbecher muf
beim Ausbau im ganzen etwas
hinuntergedrickt werden.Nach
dem Entleeren wird er oben
und unten gleichzeitig wieder
in das Gehduse hineingedrickt,

Die Scheibenwischer

laufen, sobald Sie den Zug-
schalter rechts auf der Arma-
turentafel herausziehen. Sie
kehren nach dem Ausschalten
selbsttdtig in die Parkstellung
zuriick. Mit dem Knopf, der in
den Zugschalter eingebaut ist,
betdtigen Sie die Scheiben-
waschanlage. Sie arbeitet mit
Luftdruck, so daB Sie durch
einmaliges MNiederdricken des
Knopfes so lange Wasser auf
die Wischfelder der Wind-
schutzscheibe sprihen kénnen,
bis die Scheibenwischer das
Blickfeld gut gereinigt haben.

N
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Vergessen Sie bitte nicht, je nach Gebrauch der Scheibenwaschanlage den
Wasserbehadlter von Zeit zu Zeit nachfillen zu lassen. Er befindet sich unter
der vorderen Haube hinter dem Reserverad und faBt etwa 1 Liter. Da beim
Losen desSchraubverschlussesder Luftdruck ausdem Behdlter entweicht, ge-
schieht das Nachfullen am zweckmdBigsten bei einer Tankstelle. Der Be-
halter kann bis zum Uberlaufen mit Wasser gefillt werden. In die Einfill-
offnung ist ein Rohr eingesetzt, das immer ein ausreichend groBes Luft-
polster zum Aufpumpen gewdhrleistet. Der erforderliche Luftdruck betragt
2,5 atli. Im Winter wird das Wasser durch Beigabe von 25% reinem Brenn-
spiritus (3 Teile Wasser, 1 Teil Spiritus) bis —12° C frostsicher.

Die Scheibenwischerbldtter sind von Zeit zu Zeit abzunehmen und mit
einer harten Birste und Brennspiritus oder einer starken Waschmittel-
losung griindlich zu sdubern. Sie verkleben besonders wihrend langer
Trockenperioden leicht durch Teerspritzer und Insekien. ldhrlich einmal
sollten die Wischerblatter erneuert werden.

Der Kofferraum

unter der vorderen Haube ist am abgeschlossenen Wagen gegen un-
befugtes Offnen gesichert, Der Zugknopf fir die Haube liegt links unier
der Armaturentafel.

Beim Cabriolet ist der Zugknopf mit einem SicherheitsschloB ausgeristet.
Der Schlissel — Ubrigens der gleiche wie fir die Tur und den verschlief-
baren Handschuhkasten des Cabriolets — sollte nach Ziehen des Knopfes
sofort wieder nach links gedreht und abgezogen werden. Auch bei offenem
Wagen sind dann Reserverad, Kraftstoff und Gepdck immer vor Diebstahl
geschitzt.

Beim SchlieBen des Kofferraumes achten Sie bitte darauf, daB die Ver-
riegelung der Haube fest einrastet.
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Beschlagene Scheiben

kénnen die Sicht nach allen Seiten sehr behindern. Ursache fir das Be-
schlagen sind bekanntlich hohe Luftfeuchtigkeit im Wagen durch die
Atemluft der Insassen und kihle AuBentemperaturen. Durch kluge Be-
nutzung der Drehfenster 1aBt sich reichlich frische Luft zufihren und ver-
brauchte Luft absaugen. Dadurch bleiben nicht nur die Scheiben klar,
sondern auch der Kopf.

Weitere Gepdckstiicke lassen sich hinter der Lehne der hinteren Sitze unter-
bringen. Zum Ein- und Ausladen des Gepdckes kann die Lehne nach vorn
geklappt werden. In ihrer Normalstellung wird sie durch eine Gummi-
schlaufe gehalten.

Das Cabriolet -Verdeck

koénnen Sie allein muhelos 6ffnen und schlieBen. Prdgen Sie sich bitte die
einzelnen Handgriffe ein, denn die Lebensdaver des Verdecks hédngt von
der sorgfdltigen Behandlung ab.

Das Sonnendach

|dBt sich &ffnen und schlieBen, sobald Sie den Griff des Verdeckschlosses

nach links legen. Durch Herumlegen des Griffes nach rechts 1aBt sich das +
Verdeck in jeder Stellung festklemmen.

Es ist ratsam, das Verdeck zundchst ganz zu offnen und dann erst in die
gewiinschte Lage zu bringen. Das gedffnete Verdeck sieht dann nicht nur

besser aus, sondern wird auch durch richtige Lage der Falten geschont.

Zum SchlieBen des Sonnendaches legen Sie den Griff zundchst nach links.

Dann ziehen Sie das Dach nach vorn, bis der VerschluBhaken faBt und

22 legen den Griff wieder nach rechts.

Verdeck 6ffnen

1 - Vordere Verdeckver-
schliisse I8sen (A).

2 — Verdeck vorn anheben
und nach hinten zurick-
legen. 23
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Verdeckstoff aus den
Scheren des Verdeckge-
stdnges rechts und links
herausziehen (B).

Himmeltuch aus den
Verdeckscheren heraus
nach innen schieben (C).

Kappen der Verdeck-
verschliisse Uber die
Fuhrungen legen und
Hebel spannen (D).

Verdeck leicht nach
unten dricken, bis die
federnden Verdeck-
schnapper rechts und
links einrasten (E).

Verdeckhille von hin-
ten Uberziehen und mit
den vorgesehenen
Druckknopfen befesti-
gen. Es ist darauf zu
achten, daB der Ver-
deckstoff nicht aus der
Verdeckhille heraus
nach unten durchhangt,
sondern von der Unter-
seite der Verdeckhille
aufgenommen wird. Die
Zierleiste an der unte-
ren Verdeckkante muB
frei liegen.

Verdeck schlieBen

1 - Druckkndpfe der Verdeckhiille 16sen und Hille nach hinten abziehen.
Die Verdeckhille kann zusammengelegt in einem der Gepdckrdume
untergebracht werden.

2 - Verdeckverschliusse éffnen.

3 — Verdeck leicht nach unten driicken und Verdeckschnapper rechts und
links auslésen.

4 — Verdeck nach vorn klappen.

5 — Verdeck mit Hilfe der Handgriffe auf die Rahmenkante der Wind-
schutzscheibe herunterziehen, bis die Fiihrungen in die Aufnahmen
der Haltestiicke fassen.

6 — Kappen der Verdeckverschliisse iiber die Nasen der Haltestiicke legen
und Hebel spannen.
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FAHRPRAXIS

Einfahrvorschriften

brauchen Sie bei lhrem Volkswagen nicht zu beachten. Modernste Her-
stellungs- und Prifverfahren eriauben es, von den sonst wdhrend der
ersten Zeit iblichen Geschwindigkeitsbegrenzungen abzusehen. Sie
kénnen den Wagen also vom ersten Tag an voll ausfahren.

Trotzdem ist es gut, wenn Sie sich einige allgemein giiltige Fahrregeln zu
eigen machen. Sie kénnen die Leistungsfahigkeit und die Lebensdauer
lhres Wagens dadurch entscheidend beeinflussen.

1.GANG
0 bis 25 km/h

Beachten Sie unbedingt die zuldssigen
Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Gdnge:

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

Jagen Sie also den Motor weder im Leerlauf noch beim Fahren in den
einzelnen Gédngen unnétig hoch!

Quidlen Sie andererseits den Motor nicht durch zu langsames Fahren
in den Gdngen!

Schalten Sie auf Steigungen rechizeitig zuriick und halten Sie den Motor
dadurch im giinstigsten Drehzahlbereich!

Wirtschaftlichkeit ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens !

An lhrer Fahrweise aber liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch
einige Kilometer mehr herausholen. Zigiges Fahren und rechtzeitiges
Schalten schaffen die ginstigsten Betriebsbedingungen fir den Motor.
Auch hierfir gibt es noch einige einfache Grundsdtze:

Geben Sie beim Beschleunigen allmdhlich Gas,

nicht mehr, als fir die beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist! Gefihlloses
Durchtreten des Gaspedals verbessert keineswegs das Beschleunigungs-
vermogen des Wagens, um so mehr aber erhoht es den Kraftstoffverbrauch.

Spielen Sie niemals unnétig mit dem Gaspedal !

Selbst die kleine Kraftstoffmenge, die beim Durchtreten des Pedals jedes-
mal durch die Beschleunigungspumpe des Vergasers zusdtzlich eingespritzt
wird, macht sich im Gesamtverbrauch bemerkbar.

2.GANG
10 bis 50 km/h

3. GANG
25 bis 75 km/h

10 und 35 km/h 25 und 55 km/h

Fahren Sie ziigig auf freier Strecke und auch im Stadtverkehr!

Ziigig fihrt, wer die Fahrgeschwindigkeit den Verhdltnissen der Strafle
und des Verkehrs anpaBt. Der wirklich gute Fahrer beschleunigt mdBig,
nimmt rechtzeitig das Gas weg, nutzt die Bremswirkung des Motors aus
und bremst sanft. Nutzen Sie also die volle Beschleunigung und die aus-
gezeichnete Bremswirkung lhres Wagens nur dann aus, wenn kritische
Situationen im Verkehr dies erfordern!

4. GANG

40 und 90 km/h
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Sie kdnnen schnell und doch sparsam fahren!

Haben Sie beim Beschleunigen des Wagens die gewiinschte Geschwindig-
keit erreicht, so versuchen Sie, durch langsames Zuriicknehmen des Gas-
pedals diejenige Stellung zu finden, bei der der Wagen diese Geschwindig-
keit gerade noch hdlt. Besonders auf langen Autobahnstrecken kénnen
Sie auf diese Weise wirklich sparsam fahren. Falls Sie Wert darauf legen,

nicht nur sparsam, sondern auch mit angemessener Durchschnittsgeschwin-
digkeit zu fahren, so ist es gut, wenn Sie den Bereich des wirtschaftlichsten
Verbrauchs lhres Wagens kennen. Obenstehendes Schaubild vermittelt
lhnen einen Begriff von den Beziehungen zwischen Kraftstoffverbrauch und
Geschwindigkeit. Sie erkennen deutlich, daB der Verbrauch mit zu-
nehmender Geschwindigkeit nicht etwa gleichmdBig, sondern immer
starker ansteigt. Sie wissen vielleicht, daB der Luftwiderstand mit dem
Quadrat der Geschwindigkeit steigt. Dank der giinstigen Form des
Aufbaus und der glatten Unterseite Ihres Wagens ist der Luftwiderstand
zwar verhdltnismdBig niedrig, doch missen Sie wissen, daB hohe Ge-
schwindigkeiten in jedem Falle hoheren Kraftstoffverbrauch bedeuten.
Aus dem Schaubild ist auBerdem zu ersehen, wie der Kraftstoffverbrauch
ansteigt, wenn Sie zu frih zuriickschalten und beispielsweise im Stadt-
verkehr auf ebener Strecke im 3. anstatt im 4. Gang fahren.

Widhrend der Fahrt

werden Sie Ihr Augenmerk natirlich in erster Linie auf die Fahr-
bahn richten. Die notwendigen Handgriffe gelingen lhnen jetzt
schon im Dunkeln, und die Uberwachung macht Ihnen Ihr Volks-
wagen leicht, denn er meldet sich ganz von selbst.

Das Fernlicht

Der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahr-
zeuge. Sie haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und ge-
fahrlich das ist — also nehmen Sie bitte Riicksicht! Die blave
Kontrollampe zeigt Ihnen an, wann das Fernlicht eingeschaltet ist.
Ein Druck auf den FuBabblendschalter geniigt zum Abblenden.

Blave Lampe

Lichtmaschine und Kihlung Rote

werden gleichzeitig durch eine rote Lampe iiberwac
leuchtet beim Einschalten der Ziindung und bei Leerlaufd
des Motors auf und verlischt beim Gasgeben.

Achtung! Leuchtet die Lampe wihrend der Fahrt auf, s
der Keilriemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt d
stellen Sie die Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemar
die Kithlung unterbrochen, und die Lichtmaschine ladt nicht m

Der Oldruck

des Motors ist so wichtig wie der Olstand. Beim Einschalten der
Zindung leuchtet die Oldruckkonirollampe griin auf und er-
lischt nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.

Grine Lampe

Achtung! Leuchtet die Lampe wihrend der Fahrt stdndig auf, so
kann eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit
der Schmierung des Motors vorliegen. Halten Sie bitte unverziig-
lich an und prifen Sie zuerst den Olstand des Motors. Ein ge-
legentliches Aufflackern der Lampe bei warmer Maschine im
unteren Drehzahlbereich ist dagegen bedeutungslos, wenn sie
mit zunehmender Drehzahl wieder erlischt.

Die Blinker

liegen nicht in lhrem Blickfeld. Die griine Kontrollampe zeigt Ihnen
an, wenn die Blinker eingeschaltet sind. Der Blinkerschalter ist so
angeordnet, daB Sie bei seiner Bedienung nicht die Hand vom
Lenkrad zu nehmen brauchen. Er schaltet sich automatisch nach
Durchfahren einer Kurve aus.

Griiner Doppelpfeil
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Die Sicherheit,

Ihre eigene und die Sicherheit anderer, sei |hr oberster Grundsatz! Sie
verfigen im Volkswagen Uber ein Fahrzeug mit unibertroffener StraBen-
lage, hoher Kurvenfestigkeit und auBerordentlichem Beschleunigungs-
vermogen. Das Gefiilhl unbedingter Sicherheit, welches Sie schon nach
wenigen Kilometern mit Befriedigung erfillt, sollte Sie nicht zum Leicht-
sinn verleiten!

Passen Sie daher die Geschwindigkeit Ihres Volkswagens der StraBe, dem
Verkehr und dem Wetter an, und fahren Sie so, daf3 Sie immer noch
rechtzeitig anhalten kénnen, wenn ein Hindernis vor |hnen auftaucht.
Fahren Sie besonders umsichtig bei nasser oder vereister StraBe, denn
selbst ein Volkswagen kann bei unverninftiger Fahrweise ins Schleudern
geraten.

Die Riickblickspiegel
lassen sich ganz lhrer Sitzposition anpassen.

Den AuBenspiegel stellen Sie vom Fahrersitz so ein, daB Sie knapp am
Wagen vorbei nach hinten sehen kdnnen, ohne Kopf oder gar Ober-
kérper zu verdrehen.

In dieser Stellung konnen Sie die hinter Ihnen liegende StraBe in ihrer
ganzen Breite und auf groBe Entfernung bequem ubersehen.

Beim Cabriolet laBt sich der Innenspiegel nach oben klappen, so daB auch
bei gesffnetem Verdeck gute Sicht nach hinten besteht.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich, daB Sie geniigend freie StraBe
vor sich haben, und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Ver-
schaffen Sie sich rechtzeitig durch einen Blick in den Rickspiegel Gewif3-
heit, ob nicht ein nachfolgendes Fahrzeug gerade zum Uberholen |hres
eigenen angesetzt hat. Falls Sie zurickschalten missen, tun Sie es vor,
nicht wéhrend des Uberholens. Noch eine Warnung: Uberholen Sie nie
in unibersichtlichen Kurven, vor Bergkuppen oder auf Kreuzungen! Sie
kénnen nicht wissen, was lhnen entgegenkemmt! Seien Sie fair und be-
schleunigen Sie lhren Wagen nicht, wenn Sie selbst Gberholt werden! Sie
gefdhrden sich und andere.

Voriibergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahn-
schranke soll nicht mit eingeschaltetem Gang und niedergetre-
tenem Kupplungshebel abgewartet werden. Legen Sie den 1. Gang
unmittelbar vor dem Anfahren ein - Sie schonen die Kupplung.

Parken

in einer Licke zwischen zwei an der Bordkante stehenden Fahrzeugen
wird zum Vergnigen, wenn Sie sich folgenden Rat zunutze machen:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie
das Lenkrad nach rechts und fahren Sie langsam rickwirts in die
Lucke ein:

Wenn die vordere Stofstange lhres Volkswagens mit der hinteren
des vor lhnen parkenden Wagens auf gleicher Hohe liegt, drehen
Sie das Lenkrad ganz nach links und fahren weiter zuriick bis zur
Bordkante:

== —— s
{f(/ = X
o=

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren Sie noch
ein Stiick vorwarts, bis der Wagen vorn und hinten nahe der Bord-
kante steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an,
sondern schalten Sie zur Sicherheit den 1. oder den Rickwdrtsgang ein.
Vergessen Sie nicht, vor dem Verlassen des Wagens den Zindschliissel
abzuziehen! Ist ein Lenk-AnlaB-SchloB eingebaut, so ziehen Sie den
Schlissel in der Stellung ,,Halt* ab. Dadurch wird die Lenkung verriegelt
und der Wagen gegen Diebstahl gesichert.

Vor dem AbschlieBen der linken Tir wird das rechte Tirschlo durch Vor-
driicken des inneren Tirgriffes verriegelt. Die Drehfenster werden
verriegelt und sind gesichert, sobald der Sperrknopf des Verschlusses
herausgesprungen ist.
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1—ein

WINTERBETRIEB

Im Winter werden Sie besonders die Luftkilhlung und die Heizung Ihres
Wagens schétzen lernen. Sorglos kénnen Sie ihn schneidender Kélte aus-
setzen! Sein luftgekiUhlter Motor ist immer startbereit und sorgt schnell fiir
eine gleichmdBige Erwdrmung des Innenraumes.

Die Warmluftheizung
1aBt sich mit dem Drehgriff neben dem Schalthebel stufenlos regeln:

Griff linksherum drehen — 1 — ,,Heizung ein*
Griff rechtsherum drehen - 2 - ,,Heizung aus*

1 -auf 2-zu

2-aus

Wenn Sie bei eingeschalteter Heizung ein Drehfenster etwas offnen, ldaBt
sich die Heizleistung fohlbar erhdhen. Das Gebldse kann dann die
Warmluft wesentlich leichter in den Innenraum des Wagens driicken.
Versuchen Sie aber bitte unter keinen Umstdnden, die Kuhlung, und
damit die Heizung lhres Wagens, im Winter durch Abdecken der Kiihl-
luftschlitze unter dem Rickblickfenster zu beeinflussen. Die Luftschlitze
missen unbedingt frei bleiben, damit die Zufuhr von Frischluft zum
Vergaser und zum Kihlgeblédse nicht gestort wird.

Das Motorsl

der Viskositdtsklasse SAE 20 W/20 ist bei AuBentemperaturen bis zum
Gefrierpunkt hin, also bis 0° C, diinnflissig genug und gewéhrleistet ein
leichtes und schnelles Anspringen des Motors.

Sobald in der kalten Jahreszeit mit Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
zu rechnen ist, sollten Sie besser rechtzeitig anldBlich eines fdlligen Ol-
wechsels das noch dinnflissigere Motorsl SAE 10 W verwenden.

Dieses ausgesprochene Winterdl kann iibrigens bedenkenlos auch dann
im Motor bleiben, wenn die AuBentemperatur wieder ansteigt. MuB
zwischen zwei Olwechseln Ol nachgefillt werden, so kann — immer unter
der Voraussetzung, daB dazu die gleiche Olmarke benutzt wird — bei
anhaltender Kdlte SAE 10 W oder aber bei stark ansteigenden Tempera-
turen SAE 20 verwendet werden. Mit anderen Worten: die Sorten SAE 10 W
und SAE 20 W/20 gleicher Marke und gleichen Typs lassen sich ohne
Nachteile miteinander mischen.

Der Motor braucht vor dem Anfahren nicht warm zu laufen. Vermeiden
Sie aber nach dem Anlassen bei tiefen AuBentemperaturen hohe Dreh-
zahlen.

Falls Sie Ihren Volkswagen im Winter nur auf kurzen Strecken und im
Stadtverkehr fahren, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel ausnahms-
weise in kiirzeren Abstanden vorzunehmen, also alle 2500 km bei Ver-
wendung des vorgeschriebenen HD-Ols. In der iibrigen Jahreszeit ist diese
MaBnahme Uberflissig und unwirtschaftlich.

In Landern mit arktischem Klima ist es ratsam, bei sehr tiefen AuBen-
temperaturen, etwa ab —25° C, an Stelle von SAE 10 W ein Motorsl
SAE 5 W einzufillen, das Ol alle 1250 km wechseln und gleichzeitig das
Olsieb reinigen zu lassen.

Das Getriebedl

SAE 90 kann im allgemeinen ganzjdhrig gefahren werden. Nur in Ldndern
mit arktischem Klima ist es erforderlich, das diinnere Getriebedl der Vis-
kositdtsklasse SAE 80 zu verwenden.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Ndsse und Kdlte ganz besonders aus-
gesetzt. Es sollte daher selbstverstindlich sein, daB unsere Schmier-
anweisung genau eingehalten wird. Wenn Sie zusdtzlich die Unterseite
des Wagens gelegenilich mit einem geeigneten Korrosionsschutzmittel ab-
sprihen lassen, haben Sie viel zu seiner Erhaltung getan. Zudem wird da-
durch die Eisbildung am Fahrgestell auf nasser StraBe bei Frost vermindert!
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Die Bremsen

der Kraftfahrzeuge sind im Winter in erhéhtem MaBe Kondens- und Spritz-
wasser ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen
Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern
sichern Sie ihn durch Einschalten des 1. oder des Riickwdrtsganges.

Das TiirschloB

kann im Winter — besonders wenn beim Waschen Wasser in den SchlieB-
zylinder gelangt ist — einfrieren. Sie sollten daher den Wasserstrahl nie-
mals direkt auf das SchloB richten oder besser noch das Schlusselloch
beim Wagenwaschen abdecken. Ein eingefrorenes TurschloB laBt sich
mit einem etwas erwdrmten Schlissel &ffnen. Danach sollte moglichst
sofort etwas Frostschutzlésung in den SchlieBzylinder eingespriht werden.

Reifen

mit abgefahrenem Profil kénnen besonders im Winter geféhrlich werden.
Sorgen Sie daher rechtzeitig fur Ersaiz. Fir besondere Anspriche im
Winter gibt es sogenannte M+ S-Reifen. Diese Reifen besitzen ein stark
ausgeprdgtes Profil und verbessern die Bodenhaftung bei Matsch und
Schnee. Entweder werden nur die Hinterrdder oder alle vier Rader damit
ausgeriistet. Wdhrend der uUbrigen Jahreszeit sollten Sie besser normale
Reifen verwenden.

Schneeketten

werden Sie nur bei tief verschneiten StraBen brauchen. Ohne Ketten
drehen die Hinterrdder leicht durch und finden beim Bremsen nur unge-
nigend Halt. Lassen Sie neue Schneeketten rechtzeitig anpassen, wenn Sie
sich spiter Zeitverlust und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Be-
fahren ldngerer schneefreier Strecken sollen die Schneeketten abge-
nommen werden. Dort haben sie keinen Sinn, beschddigen die Reifen und
sind schnell zerstort.

Die Batterie

wird im Winter durch den hoheren Stromverbrauch beim Anlassen und die
hdaufigere Benutzung der Beleuchtung wesentlich starker beansprucht als
wihrend der wdrmeren Jahreszeit. Zudem ist es eine Eigenschaft jeder
Batterie, daB mit sinkender AuBentemperatur auch ihre Leistungsfahigkeit
nachléBt. Falls Sie lhren Volkswagen nur auf kurzen Strecken oder im
Stadtverkehr fahren, ist es ratsam, die Batterie im Winter hin und wieder
zusdtzlich aufladen zu lassen. Zur gut gepflegten Batterie gehdren aber
auch elekirisch einwandfreie, metallisch blanke Masseanschlisse und
Kabelverbindungen zwischen Batterie und Anlasser.

Ziindkerzen

Der Elektrodenabstand der Ziindkerzen soll normalerweise 0,7 mm
betragen. Bei groBer Kélte kann man ihn voriibergehend auf 0,4-0,5 mm
verringern, um das Anspringen des Motors zu erleichtern.

SCHMIERDIENST

Schmierdienst ist Dienst an lhrem Volkswagen,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er Ihnen mit unermudlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. In lhrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu
erhalten, die Sie so schdtzen gelernt haben, und ihm die Lebensdauer zu
geben, welche Sie von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heit: Rechtzeitig und sorgfiltig schmieren!

Versdumen Sie daher nicht die regelmdBige Durchfihrung aller mit dem
Schmierdienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den
zugehorigen Kilometerabstdnden finden Sie auf Seite 83.

Unser Kundendienst-Heft gibt lhnen die Méglichkeit, Inren Volkswagen in
unseren Werkstédtten durch geschultes Personal wirklich sachgemdB mit
den besten Schmiermitteln und geringem Kosten- und Zeitaufwand ab-
schmieren zu lassen. Vorteile, die sie nicht ungenitzt lassen sollten!

Motor-8lwechsel

in den vorgeschriebenen Abstdnden ist auch bei Verwendung der besten
Markensle notwendig. Verbrauchtes Ol im Motor bedeutet nichis anderes
als verstdrkte Abnutzung und verminderte Lebensdauver der Maschine.
Andererseits ist es aber bei Verwendung von HD-OI iberflissig und
unwirtschaftlich, den Olwechsel in kirzeren als den angegebenen Ab-
stinden durchzufihren.
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Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand durch Herausschrauben der
VerschluBschraube im Deckel fir das Olsieb abgelassen. Ein Spiilen des

Motors ist iberflissig, wohl aber muB das Olsieb bei jedem Olwechsel
ausgebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen sind dabei grundsétzlich
zu ernevern, Danach wird der Motor mit 2,5 | Marken-HD-OI befillt.

Ol und Ol ist nicht das gleiche

Es gibt gute Grinde dafir, zur Schmierung des VW-Motors ein
Marken-HD-01
zu benutzen.
HD-Ole fir Otto-Motoren besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum
Schutz des Motors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verrin-
gern nicht nur die Rickstandbildung im Motor, sondern besitzen zugleich
die Fahigkeit, Riickstdnde zu Iésen und sie in fein verteilter, unschddlicher
Form in Schwebe zu halten. Dadurch flieBen die im Ol nach einiger Be-
triebszeit enthaltenen Verunreinigungen bei jedem Olwechsel mit ab. Die
reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es mit sich, dafB sich das
neve Ol schon nach verhdltnismdBig kurzer Betriebszeit dunkler farben
kann. Dieser Umstand braucht Sie nicht zu beunruhigen und ist kein
AnlaB zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Und noch etwas iiber Motorenble

Der Qualitédtsstand der heute erhdltlichen Markenéle gestattet es, daB Sie
die Wahl des Fabrikates nach Ihrem eigenen Ermessen treffen konnen.

Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werkstatt
gern und richtig beraten. Am besten ist es, wenn Sie sich schon nach den
ersten 500 km fur ,,lhr** Ol entscheiden und fur die Zukunft dabei bleiben.
Der Volkswagen stellt hinsichtlich der Qualitdt des Oles keine Forderungen,
die nicht von jedem bekannten und bewdhrten Marken&l erfullt werden.

Zur Unterteilung in verschiedene Viskositdtsklassen tragen die Ole Be-
zeichnungen, wie zum Beispiel SAE 20 W/20, SAE 10 W und so weiter. Mit
Viskositdt bezeichnet man den Grad der Dinnflissigkeit. Die duBere
Temperatur ist maBgebend dafir, welche Viskositatsklasse zu wahlen ist.

SAE 30 kommt unter tropischen Klimaverhdltnissen in Betracht,
falls die Temperaturen hdufig uber +30° C ansteigen.

SAE 20 W/20 ecignet sich fur AuBentemperaturen zwischen +30° C
und 0° C.

SAE10W sollte in der kalten Jahreszeit immer dann eingefiillt werden,
wenn bis zum ndchsten Olwechsel mit Temperaturen unter
0° C gerechnet werden kann.

SAESW kommt nur fir den Winterbetrieb in Ldndern mit arktischem
Klima unter —25° C an Stelle von SAE 10 W in Frage.

Uber die Wahl der richtigen Viskositdtsklasse im Winter ist im Abschnitt
»Winterbetrieb'* auf Seite 32 noch mehr gesagt.
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In einigen Ldndern ist die Kennzeichnung der Motorole nach dem so-
genannten API-System Ublich (APl = American Petroleum Institute). Nach
dieser Einteilung tragen die fir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die
Bezeichnung ,,For Service MS*.

Mehrbereich-Markensle sind HD-Ole, die mehrere Viskositdtsklassen
iiberdecken, zum Beispiel SAE 10 W-30. Auch sie sind fir den YW-Motor
geeignet.

Zusatz-Schmiermittel - gleich welcher Art - sollen einem HD-OI nicht
beigemischt werden.

Getriebe

Wechsel- und Ausgleichgetriebe sind im Getriebegehduse zusammen-
gefaBt und werden gemeinsam mit Hypoidol geschmiert. Rechtzeitiger
Olwechsel wirkt sich besonders vorteilhaft auf die Laufruhe des Getriebes
aus. Das alte Ol wird nach gleichzeitigem Entfernen der beiden Magnet-
OlablaBschrauben in betriebswarmem Zustand abgelassen.

Danach werden 2,5 Liter Marken-Hypoidél aufgefillt.

Die Magnet-OlablaBschrauben sind bei Kilometerstand 500, 2500, 5000
und von da ab bei jedem Getriebedlwechsel sorgfdltig zu reinigen. Da
die Dauermagnete nur eine begrenzte Menge von Fremdkérpern fest-
halten kdnnen, sollten insbesondere wihrend der Einlaufzeit der Zahn-
rdder die vorgeschriebenen Reinigungszeiten unbedingt eingehalten
werden. Bei Kilometerstand 2500 und 5000 wird zuerst die eine und dann
die andere AblaBoffnung voribergehend mit einem Holzstopfen ver-
schlossen. AnschlieBend ist der Olstand zu kontrollieren und nétigenfalls
zu ergdnzen. Das Ol soll bis zum Rand der Oleinfilloffnung stehen.

Zusatzschmiermittel sollen in Verbindung mit einem Hypoid®dl nicht ver-
wendet werden.

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschlieBlich
mit Hypoidol — SAE 90 -, keinesfalls mit
Fett oder anderen Olen geschmiert. Es ist
durch ein Handloch hinter dem Reserve-
rad zugiinglich. Der Olstand im Lenk-
gehéduse soll den unteren Rand der Ol-
einfulléffnung fast erreichen.

Fahrgestell

Richtiges Durchschmieren der Lagerstellen an der Vorderachse ist nur in
entlastetem Zustand, also bei angehobener Achse, gewdhrleistet.

Die Vorderachse besitzt acht Schmiernippel, die alle 2500 km abzu-
schmieren sind. Nur wenn der Wagen héufig auf schlechten StraBen ge-
fahren wird, empfehlen wir, die Achsschenkelbolzen zwischen den plan-
maBigen Schmierzeiten zusdtzlich einmal, also etwa alle 1250 km- abzu-
schmieren. Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem
Lappen gut zu reinigen, um das Eindringen von Schmutz in die Schmier-
stellen zu vermeiden. Reifen und Bremsschlduche dirfen mit Fett nicht in
Beriihrung kommen. Auch kleine Mengen davon sollte man méglichst
sofort abwischen.
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Prifen Sie bitte auch die Staubkappen der wartungsfreien Spurstangen-
kopfe bei jedem Schmierdienst auf Beschéddigungen und einwandfreien
Sitz. Beschddigte Staubkappen sollten méglichst sofort ausgewechselt
werden.

Die Zuge fir Vergaser, Kupplung und Heizung und die Nachstellmutter
des Kupplungsseiles sollten jahrlich einmal, und zwar am besten zu Beginn
der kalten Jahreszeit, besonders auf Gingigkeit geprift und wenn nétig
gereinigt und abgeschmiert werden.

Die Yorderradlager

werden beim Zusammenbau ausreichend mit Fett gefiillt. Die Naben-
deckel sollen frei von Fett sein.

Entsprechend dem Schmierplan miissen die Vorderradlager alle 50000 km
gereinigt und mit dem in der Schmierstofftabelle vorgeschriebenen Fett
gefillt werden. Hierzu missen die Bremstrommeln abgenommen werden.
AnschlieBend sind die Vorderradlager neu einzustellen. Diese Arbeit soll
nach Moglichkeit nur durch eine VW-Werkstatt ausgefihrt werden, um
Lagerschdden zu vermeiden.

Tiiren
Die Gleitfldchen der SchlieBplatten werden ganz leicht gefettet, die Deckel-
scharniere gedlt.

Die Turscharniere sollen mindestens bei jedem Schmierdienst, besser
wachentlich einmal grindlich geslt werden, nachdem Staub und Schmutz
von den Schmierstellen entfernt wurden.

Das TirschloB wird durch ein Loch in der SchloBseite der Tur mit einigen
Tropfen geslt.

SchlieBzylinder an Sicherheitsschléssern werden bei Bedarf mit Graphit
behandelt. Es genugt, den vorher in Graphit getauchten Schlissel im
SchloB mehrfach hin und her zu drehen.

Y
X

Vordersitze

Die Gleitschienen der Vordersitze werden auf den oberen und unteren
Laufflichen gefettet. Um die gewinschte Leichtgdngigkeit zu erreichen,
genigt hier schon eine geringe Menge Fett. Vor dem Einfetten mussen
die Schienen mit einem Lappen gereinigt werden. Die Sitze kénnen
nur nach vorn herausgeschoben werden. Beim Einfihren ist die Aus-
gleichfeder am Sitz einzuhdngen.
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Cabriolet-Verdeck

Die Drehpunkte der Verdeckscheren werden bei Bedarf durch ein paar
Tropfen Ol geschmiert, nachdem Staub und Schmutz von den Schmier-
stellen entfernt wurden. Etwas Vorsicht ist hier am Platze, damit nicht
etwa Ol auf den Verdeckstoff gelangt, was nicht nur Flecken verursachen
wiirde, sondern auch eine allmdhliche Zerstérung der abdichtenden
Gummischicht zur Folge hdtte.

REIFENPFLEGE

Neben dem Luftdruck hat auch Ihre Fahrweise groBen EinfluB auf den
Reifenverschlei. Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles

Kurvenfahren verursachen eine ungleich stirkere Abnutzung der Reifen *

gegenlber verninftiger Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schitzen Sie die Reifen
vor starker Sonnenbestrahlung, Krafistoff oder Ol.

Von Zeit zu Zeit sollten die Reifen auf eingedrungene Fremdkérper und
duBere Beschddigungen untersucht werden. Ein Reifen ist spétestens zu
ernevern, wenn seine Profiltiefe nur noch 1 mm betrdgt, weil dann die
Grenze der Verkehrssicherheit erreicht ist. Wenn Sie einmal nach ldngerer
Laufzeit eine ungleichmdBige Abnutzung der Reifen fesistellen, dann
fragen Sie bitte lhre VW-Werkstatt um Rat.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten machen sich statisch und dynamisch
ausgewuchtete Rader vorteilhaft fir die Fahreigenschaften des Wagens
und die Lebensdaver der Reifen bemerkbar. Sie sollten daher zumindest
diejenigen Rdder auswuchten lassen, an denen die Bereifung instandgesetzt
ist. Da nach ldngerer Laufzeit infolge des natiirlichen VerschleiBes eine
Verlagerung der Unwucht eintreten kann, sollten Sie das Auswuchten der
Rdder alle 10000 km wiederholen lassen.
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Beim Montieren soll die rote Markierung der Reifen am Ventil liegen,
wodurch die Unwucht wenigstens zum Teil ausgeglichen wird.

Radwechsel

unferwegs und im Regen ist kein reines Vergniigen, doch ist es fir Sie nicht
mehr schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man
es richtig macht. Das Reserverad, den Wagenheber und das ibrige Bord-
werkzeug finden Sie unter der vorderen Haube.

1 - Handbremse anziehen und gegeniberliegendes Rad blockieren, um
ein Abrollen des Wagens zu verhiiten,

2~ Wagenheber in das Vierkantrohr unter dem Trittbrett vor dem hin-
teren Kotfligel stecken und das Standrohr des Hebers mit der Hand
herunterdriicken, bis der FuB des Hebers den Boden beriihrt.

3 ~ Radzierkappe mit dem Abziehhaken des Bordwerkzeuges abziehen.

4 - Radschrauben mit Sechskantschlissel lockern, solange das Rad noch
auf dem Boden steht.

5 - Wagen durch Hebelbewegung mit der Betdtigungsstange des Wagen-
hebers anheben.

6 — Radschrauben entfernen und das Rad abnehmen.

7 — Wagen so hoch heben, daB sich die fiinf Schraubenlécher des aufge-

stellten Reserverades mit den L&chern in der Bremstrommel an-
ndhernd decken.

8 — Zundchst nur eine Radschraube einsetzen und diese soweit anziehen,

daf sich das Rad noch mit der Hand um diesen Punkt schwenken laBt,
bis sich auch die iibrigen Lécher von Rad und Bremstrommel decken.

9 — Restliche Schrauben einseizen. Die fiinf Radschrauben vorerst nur

soweit anziehen, daf} die Kugelform der Schrauben zentrisch in den
entsprechenden Vertiefungen des Scheibenrades sitzt.

10 ~ Radschrauben iiber Kreuz fesiziehen.

11 — Betdtigungsstange an der mit ,,ab*" bezeichneten Stelle in das Ein-

steckloch stecken. Wagen durch Herabdriicken der Stange senken.
Nach wenigen Malen haben Sie es im Griff, den Wagen schnell oder
langsam zu senken, ganz so, wie Sie es wiinschen. Mach dem Ab-
senken des Wagens ziehen Sie jedoch die Betdtigungsstange noch
nicht gleich heraus, sondern lassen sie heruntergedriickt und ziehen
das Standrohr des Hebers hoch. Dann erst wird der Heber aus dem
Vierkantrehr herausgezogen.

12 — Nach dem Ablassen des Wagens Radschrauben auf festen Sitz prifen.

13 — Radzierkappe mit kraftigem Schlag aufsetzen und auf festen Sitz prifen.
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WAGENPFLEGE

Sauberes und gepflegtes Aussehen

Ihres Volkswagens liegt lhnen als Besitzer oder Fahrer natiirlich besonders
am Herzen. Unsere Aufgabe war es zundchst, lhnen mit dem Wagen eine
Lackierung zu liefern, welche nicht nur auBerordentliche Widerstands-
fahigkeit und bestechenden Glanz besitzt, sondern auch eine hohe Lebens-
daver erwarten ldaBt. Durch besondere chemische Behandlung wird die
Karosserie weitgehend vor Rostbildung geschutzt und die Haftfdhigkeit
der Lackierung - Kunstharzlacke ausgesuchter Qualitdten und sorgfiltig
abgestimmter Farbione — wesentlich erhaht.

Die hier geiibte Sorgfalt wird verstdndlich, wenn Sie sich die groBen Bean-
spruchungen vor Augen fihren, denen die Lackierung Ihres Wagens aus-
gesetzt ist. Grelles Sonnenlicht, Regengiisse, Staub und Schmutz wirken in
immer wiederkehrendem Wechsel auf den Lack ein, der diesen Einflussen
auf die Daver nur durch regelméBige und vor allem sachkundige Pflege
widerstehen kann.

Waschen

Sie den neuen Wagen vor allem in den ersten Wochen recht haufig! Der
Lack ist dankbar fir diese Behandlung. Zum Waschen benstigen Sie einen
weichen Schwamm fir den Aufbau, eine weiche Birste fir die Rédder, eine
krdftige, langstielige Birste fir das Fahrgestell und — viel Wasser! Zum
Trocknen brauchen Sie auflerdem einen Waschlederlappen.

Das Fahrgestell und die Unterseite des Aufbaues werden zundchst mit
einem Wasserstrahl vom grébsten Schmutz befreit und anschlieBend mit
einer Birste gereinigt.

Die lackierten Fldchen des Aufbaues und die Rdder werden mit einem
feinverteilten Wasserstrahl abgebraust, bis der StraBenschmutz aufge-
weicht ist. Auf keinen Fall darf der Wasserstrahl hart auf die Lackierung
treffen. Mit dem Schwamm wird der Schmuiz von oben nach unten unter
reichlicher Zugabe von Wasser abgewaschen, wobei der Schwamm in
kurzen Abstinden grindlich ausgespult werden muB, um jedes Ver-
kratzen des Lackes zu vermeiden.

Es ist eine Reihe guter Waschmittel im Handel, welche lhnen diese Arbeit
wesentlich erleichtern kénnen.

Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen
Sie sich durch lhre Werkstatt beraten! Besonders wichtig bei der Verwen-
dung eines Waschmittels oder nach einer Schaumwdsche ist es, den Wagen
griindlich mit klarem Wasser abzuspiilen, um ganz sicherzugehen, daf
auch die letzten Reste des Waschmittels entfernt wurden.

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen
-abgeledert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden.

Konservieren

heiBt, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitdat dienenden Fettstoffe
ersetzen, welche ihm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit entzogen
werden, und die saubere Oberfliche mit einer porenschlieBenden und
wasserabweisenden Wachsschicht iiberziehen. Durch die intensive
Reinigungswirkung der chemischen Waschmittel wird ubrigens der
schiitzende Film des Konservierungsmittels geldst und muB entsprechend
ernevert werden.

Speziell fiir den Lack Ihres Volkswagens wurde ein derartiges Pflegemittel
geschaffen, das Sie unter der Bezeichnung ,,Original-VW-Konservierungs-
mittel (L 190)* bei Ihrer Werkstatt erhalten. Die Behandlung des neuen
Wagens soll erstmalig nach 8 bis 10 Wochen erfolgen und spdter in Ab-
stinden von etwa 6 bis 8 Wochen wiederholt werden, auBerdem, wie
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schon erwdhnt, méglichst nach jeder Schaumwaésche. Die Anwendung ist
denkbar einfach: Mit einem weichen Lappen dinn auftragen, etwa
20 Minuten antrocknen lassen und mit Polierwatte oder einem weichen
Poliertuch so lange leicht nachreiben, bis bei schrager Sicht iber die
polierte Flache keine Regenbogenfarben mehr zu sehen sind.

Uberfliissig zu sagen, daB der Behandlung eine grindliche Reinigung,
also Waschen und Abtrocknen des Wagens, vorausgehen muB.

Polieren

sollten Sie lhren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge mangel-
hafter Pflege unter der Einwirkung von StraBenstaub, Sonne und Regen
unansehnlich geworden ist und sich durch Behandlung mit Konservierungs-
mitteln allein kein Hochglanz mehr erzielen 1dBt. Seien Sie beim Kauf des
Poliermittels besonders wéhlerisch. Wir warnen eindringlich vor der
Verwendung schleifender oder chemisch stark angreifender Poliermittel,
auch wenn der erste Versuch damit noch so sehr zu berzeugen scheint.
Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben wir ein beson-
ders geeignetes Mittel ausgewdhit. Sie erhalten es als ,,Original-VW-
Polierwasser (L 170)"* ebenfalls in jeder unserer Werkstdtten. Vor dem
Polieren mufl der Wagen sauber gewaschen und sorgfiltig abgetrocknet
werden. Staub und Schmutz diirfen also nie trocken abgewischt werden.
Das Polierwasser wird mit einem weichen, sauberen Tuch eder Polierwatte
aufgetragen, worauf der Lack mit kraftigem Druck in gleichmdBigen,
geraden Strichen, also nicht kreisférmig, bearbeitet wird. Bald macht sich
beim Reiben ein schwacher Widerstand bemerkbar, welcher anzeigt, daB
Bestandteile des Poliermittels in den Lack eingedrungen sind und sich das
Lesungsmittel verflichtigt hat. Nun wird mit sauberer Polierwatte so lange
krdftig nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt. Das Polieren
soll abschnittsweise in nicht zu grofien Fldchen erfolgen, um ein vorzeitiges
Eintrocknen des Polierwassers zu vermeiden.

Eine anschlieBende Behandlung mit Konservierungsmittel gibt auch hier die
Gewdhr, daB die aufgewendete Milhe durch dauerhaften Glanz belohnt
wird.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter
Sonnenbestrahlung sollte unbedingt vermieden werden !

Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich Teerspriizer, Olspuren, angeklebte
Insekten und so weiter nicht immer entfernen. Grundsétzlich sollen der-
artige Verunreinigungen so bald wie méglich beseitigt werden, da sie bei
Vernachldssigung hdufig die Ursache bleibender Lackschéden sind.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung sind
kleine Teerspritzer, welche sich vornehmlich nach Fahrten an heifen
Tagen auf neu hergerichteten TeerstraBBen an den Kotfligeln zeigen. Teer-
flecke haben die Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack
einzufressen, und konnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden.
Die Behandlung sollfe daher mdglichst nach Beendigung der Fahrt er-
folgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfigung, das
mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch Petroleum
oder Terpentindl kénnen notfalls verwendet werden. AnschlieBend werden
die behandelten Stellen mit schwacher, lauwarmer Waschmittel-Lésung
gewaschen und sauber abgespiilt, um alle Spuren des Reinigungsmittels
zu entfernen.

Am besten eignet sich jedoch unser schon erwdhntes Konservierungsmittel,
wabei die Nachbehandlung mit Waschmittel-Lésung entfdllt.

Insekten

fangen sich insbesondere bei Nachifahrten in der wdarmeren Jahreszeit in
groBer Anzahl an den Koifligeln, Scheinwerfern und an der vorderen
Haube. Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser
allein nicht enifernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer
Waschmittel-Lésung abgewaschen werden.

Parken unter Bdaumen

Wagen, die im Sommer ldngere Zeit unter Baumen geparkt haben, zeigen
sich oft Uber und Uber gesprenkelt. Diese Flecke lassen sich verhdltnis-
mdBig leicht mit lauwarmer Waschmittellésung entfernen, wenn die
Behandlung nicht zu lange hinausgezogert wird. Eine Nachbehandlung
der gereinigten Flachen mit Konservierungsmittel ist in jedem Falle zu
empfehlen.

Sonnendach reinigen

Der Plastik-Bezug des Sonnendaches bendtigt keine besondere Pflege.
Es ist jedoch wichtig, daB das Verdeck rechtzeitig und regelmdBig ge-
reinigt wird. Stdrkere Verschmutzungen lassen sich am besten mit einer
Waschmittelldsung oder einem handelsiiblichen Kunststoff-Reinigungs-
mittel entfernen. Durch Verwendung einer harten Biirste wird das Ent-
fernen des Schmutzes aus der genarbten Oberfldche erleichtert. Dabei ist
an den Rdndern des Verdecks allerdings etwas Vorsicht geboten, damit
der Lack nicht durch die Borsten verkratzt wird. Nach der Reinigung wird
das Verdeck griindlich mit Wasser gespult.
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Flecke im Verdeck dirfen nicht mit Farbverdiinner, chlorhaltigem Flecken-
wasser oder dhnlichen Mitteln entfernt werden, da sie das Plastik-Material
angreifen.

Zur Beseitigung von Flecken eignet sich Waschbenzin, das mit einem an-
gefeuchteten Lappen kurze Zeit aufzutragen und anschlieBend mit lau-
warmer Waschmittellsung griindlich abzuspilen ist.

Pflege des Cabriolet-Verdecks

Aussehen und Lebensdaver des Verdecks hdngen von der richtigen
Behandlung und der sachgemdBen Pflege ab.

Ein nasses Verdeck muB auf jeden Fall in gespanntem Zustand trocknen
und darf nicht zuriickgelegt werden. Nach ldngeren Fahrten auf staubiger
StraBe ist das Verdeck leicht auszuklopfen und mit einer weichen Birste
in Richtung der Bindungslinien gut auszubirsten, da scharfkantige Staub-
teilchen den Oberstoff verletzen und Ursache von Scheuerstellen und
sonstigen Verdeckstoffschidden werden kénnen, Scheuerstellen kénnen auch
dann auftreten, wenn das gesffnete Verdeck von den Verdeckschnappern
nicht mehr genigend festgehalten wird. In diesem Falle zichen Sie bitte
eine VW-Werkstatt zu Rate.

Zum Entfernen von Flecken dirfen niemals Benzin, Benzol, Fleckenwasser
oder andere Lésungsmittel verwendet werden, da diese Mittel die Gummi-
schicht zwischen den Geweben angreifen und die Wasserdichtigkeit und
Lebensdaver des Stoffes gefdhrden. Versuchen Sie es zundchst einmal
durch vorsichtiges Abradieren des trockenen Verdeckbezuges mit einem
weichen Radiergummi und anschlieBendes Ausbiirsten mit einer weichen
Birste. Sie vermeiden auf diese Weise auch ein vorzeitiges Ausbleichen
des Verdeckstoffes durch zu haufiges Waschen mit Seifenmitteln.

Nur bei starker Verschmutzung und nicht hdufiger als halbjdhrlich soll
das Verdeck gewaschen werden. Verwenden Sie hierzu nur reines
Leitungs- oder Brunnenwasser, dem keinerlei chemische Mittel oder
sonstige Zusdtze beigefigt werden durfen, und ein handelsiibliches Fein-
waschmittel. Die heute vielfach benutzten Auto-Schaumwaschmittel greifen
zum Teil die Imprdgnierung des Verdeckstoffes an und kénnen schon
nach einmaliger Anwendung Undichtigkeiten am Verdeck hervorrufen.

Vor dem Waschen ist das Verdeck zundchst auszuklopfen und auszu-
birsten. In einem Eimer mit lauwarmem Wasser wird das Feinwaschmittel —
2 EBl&ffel voll auf 4 Liter Wasser — aufgelost. Die Lauge wird auf das
vorher mit klarem Wasser angefeuchtete Verdeck aufgetragen und
mit einer weichen Biirste in einer Strichrichtung verrieben. AnschlieBend
wird das Verdeck mit klarem Wasser unter gleichzeitigem Birsten
abgespilt. Natigenfalls ist das Abseifen zu wiederholen.

Das Abspulen nach dem Waschen mull so lange wiederholt werden, bis
die letzten Seifenreste aus dem Verdeck:toff entfernt sind und das Wasser
klar herunterlduft. AnschlieBend ist die Lackierung des Wagens durch
Abspilen mit klarem Wasser von Seifenwasserriickstdnden zu sdubern
und abzuledern. Das Verdeck muB in gespanntem Zustand trocknen,

Verchromte Teile

behandeln Sie nach dem Trocknen am besten mit dem ,,Criginal-VW-
Chrompflegemittel Chromlin*‘. Chromlin wird dinn aufgetragen und soll
etwa 10 Minuten lang antrocknen. AnschlieBend werden die behandelten
Chromteile mit einem trockenen Lappen poliert.

Stoffpolsterung
Steht ein Staubsauger nicht zur Verfigung, so muB die Polsterung mit
einer nicht zu weichen Birste ausgebirstet werden,

Fett- und Olflecke auf der Polsterung und Innenverkleidung des Wagens
werden mit Fleckenwasser behandelt. Das Reinigungsmittel darf nicht
unmittelbar auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rdnder bilden wirden. Vielmehr ist ein sauberer, nichtfarbiger Lappen
anzufeuchten und der Fleck durch kreisférmiges Reiben von auBen nach
innen zu bearbeiten. Andere Flecke lassen sich im allgemeinen mit lau-
warmer Waschmittelldsung entfernen.

Kunstlederpolsterung

Kunstlederpolsterung, besonders aber die Polsterfalten, reinigen Sie am
besten mit einem weichen Lappen oder einer weichen Biirste. Bei starkerer
Verschmutzung ist das Polster mit einer weichen Handbirste und lau-
warmer Waschmittellésung zu sdubern. Mit Wasser ist dabei ausnahms-
weise sparsam umzugehen, damit es keine Pfitzen auf dem Kunstleder
bildet oder gar durch die Nahtstiche versickert, Das Trocknen des Polsters
wiirde dadurch erschwert.

Fett- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen. Ein-
gezogene Flecke lassen sich vorsichtig mit einem Lappen entfernen, der in
Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch farbige Schuhcreme
beseitigt man mit Terpentindl. Ldngere Einwirkung dieser Mittel kann die
staubabweisende Schutzschicht des Kunstleders auflésen, also Vorsicht!
Zur Reinigung durfen Losungsmittel wie Trichlordthylen oder Lack-
verdiinner nicht benutzt werden.

Nach dem Reinigen sind Kunstlederpolster und besonders deren Falten
mit einem weichen Lappen gut trockenzureiben. Sogenannte Konservie-
rungsmittel diirfen bei Kunstleder nicht angewendet werden, weil sie nicht
in das Material einziehen, sondern lediglich Staub binden und die Kleider
verschmutzen.
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Reinigen der Scheiben

Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen Leinentuch abgerieben.
Zur Erleichterung dieser Arbeit an der Windschutzscheibe kénnen die
Scheibenwischerarme nach vorn geklappt werden. Bei starker Ver-
schmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.

Tir- und Fensterdichtungen

Fir die einwandfreie Abdichtung der Turen und der Cabriolet-Fenster ist
es wichtig, daB die Gummiteile unbeschadigt und geschmeidig bleiben.
Um die urspriingliche Geschmeidigkeit beizubehalten und dariiber hinaus
beim Cabriolet eine gute Gleitfdhigkeit zu erreichen, empfiehlt es sich,
sdmtliche Gummidichtungen gelegentlich mit Talkum leicht einzupudern.
Etwa auftretende Reibungsgerdusche zwischen den seitlichen Fenster-
rahmen des Cabriolets und den Gummiprofilen lassen sich durch Ein-
reiben mit einem Glyzerin-Talkum-Gemisch leicht beseitigen.

Ausliiften der Karosserie

Steht der Wagen mehrere Tage in einer geschlossenen Garage, so ist fiir
eine regelmdBige Durchliftung der Garage und der Karosserie Sorge zu
tragen. Durch Offnen der Tiren beziehungsweise Herunterdrehen der
Kurbelfenster muB fiir einen stdndigen Luftwechsel gesorgt werden, um die
Bildung von Schimmel und Stockflecken im Wageninnern zu verhindern.

WARTUNGSDIENST

Die Kundendienst-Organisation des Volkswagenwerkes bietet lhnen ein
weitverzweigtes Netz autorisierter Werkstédtten mit geschulten, erfahrenen
Fachleuten und allen notwendigen Spezialwerkzeugen und -einrichtungen.
Uberall, wo Sie unterwegs das vertraute VW-Zeichen am StraBenrand
antreffen, werden Sie als Angehériger der groBen Gemeinschaft der
Volkswagenfahrer aufgenommen. Hier werden Sie fachmdnnisch beraten
und finden schnelle und wirksame Hilfe.

Fir solche Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Még-
lichkeit haben, eine Volkswagenwerkstatt aufzusuchen, und darauf ange-
wiesen sind, eine kleine S5tdrung selbst zu beheben, geben wir lhnen eine
Zusammenstellung der wichtigsten Arbeiten, die zum normalen Wartungs-
dienst gehoren.

Bei allen Ubrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte
grundsdtzlich an unsere Volkswagenwerkstdtten wenden. Deort ist |hr
Wagen in besten Hédnden. Sie selbst aber sparen Zeit, Verdruf und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von
Staub und Schmutz. Auf seine regelmaBige
Wartung ist daher in staubreichen Gegenden
besonderer Wert zu legen. Ein verschmutzies
Filter setzt die Motarleistung herab und erhoht
den Kraftstoffverbrauch.

Das Olbad|uftfilter ist alle 5000 km zu reinigen.
Hierzu ist das Filter vom Vergaser abzunehmen
und nach L&sen des Verschlusses zu zerlegen.
Das verschmutzte Ol ist aus dem Unterteil zu
entfernen und neues Motordl SAE 20 bis zur g
Strichmarke — etwa 0,25 | — aufzufullen.
Das Oberteil wird in Waschbenzin oder einem

anderen Lésungsmittel ausgewaschen und an- 1- Oberteil 2 - Dichtring 3 - Unterteil
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schlieBend durch Ausschwenken getrocknet. Beim Aufsetzen des Filters
achten Sie bitte darauf, daB die rote Strichmarkierung am Spannband mit
der linken Rippe am Oberteil des Vergasers in Deckung steht.

Falls es die 6rtlichen Betriebsverhiltnisse mit sich bringen, daB der
Wagen hdufig auf sehr staubigen StraBen gefahren wird, so haben
Sie es in der Hand, den Motor durch entsprechend héufigeres Rei-
nigen des Luftfilters vor frishzeitigem VerschleiB zu bewahren.

Das Olbadluftfilter ist spiitestens zu reinigen, wenn es so viel Staub
aufgenommen hat, daB Uber der Schlammschicht im Unterteil
kein dinnflissiges Ol mehr steht.

Keilriemen nachstellen oder auswechseln

Zum Nachstellen oder Auswechseln des Keilriemens sind die Mutter und
die hintere Hdlfte der Riemenscheibe an der Lichtmaschine zu entfernen.
Beim Losen und Anziehen der Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aus-
sparung der vorderen Riemenscheibenhdlfte zu stecken und gegen die

obere Gehduseschraube der Lichtmaschine abzustitzen. Die vorschrifts-
mdaBige Keilriemenspannung wird durch Herausnehmen bzw. Einfiigen
von Abstandscheiben zwischen den Riemenscheibenhdlften an der Licht-
maschine eingestellt. Dabei wird durch Herausnehmen die Spannung
erhoht, durch Einfiigen verringert. Es ist ebenso falsch, mit zu starker wie
mit zu schwacher Riemenspannung zu fahren. Neu aufgelegte Riemen

ldngen sich zundchst noch etwas, missen also nach 500 km Fahrstrecke
kontrolliert und gegebenenfalls nachgespannt werden. Die Spannung
dndert sich danach nicht mehr, weiteres Nachstellen eribrigt sich.
Guter Rat:

Immer gleich wieder einen neuen Reserve-Keilriemen besorgen!

Kraftstoffilter reinigen

Das Filter in der Kraftstoffpumpe scheidet Schmutzteilchen und Wasser aus
dem Kraftstoff aus.

In den vorgesehenen Abstdnden ist das Filter zu reinigen:

1 - Kraftstoffschlauch zwischen Rahmengabel und Eintritt in den Motor-
raum abklemmen.

2 - Sechskantschraube fir den Deckel der Kraftstoffpumpe heraus-
schrauben und Deckel abnehmen.

3 - Filter herausnehmen und in Waschbenzin reinigen.

Beim Einbau des Filters vergessen Sie bitte nicht, den Dichtring fir den
Deckel mit einzulegen.

Yergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Marken-Benzin auf den
Motor des Wagens eingestellt. Eine Anderung der Einstellung durch
Auswechseln von Disen gegen andere als die vorgeschriebenen GroBen
ist unter normalen Betriebsverhdlinissen nur schddlich und daher zu
unterlassen. "

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstdnden
einer Nachregulierung.
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Die Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor.

AuBerdem ist zu beachten, daB die Leerlauf-Einstellschraube nicht mehr
auf einer der Rasten an der Stufenscheibe der Starteinrichtung steht.

1 — Motor mit der Leerlauf-Einstellschraube (1) auf normale Leerlaufdreh-
zahl (etwa 550 Umdrehungen in der Minute) einstellen.

2 — Leerlauf-Gemischschraube (2) so weit nach rechts drehen, bis die Leer-
laufdrehzahl abféllt. Dann um eine viertel bis drittel Umdrehung nach
links drehen.

3 = Leerlaufdrehzahl nachregulieren.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plotzlichem Offnen
und SchlieBen der Drosselklappe bei gleichzeitig heruntergetretenem
Kupplungspedal nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschddigter Dichtungen, nicht
festgezogener Ansaugrohrflansche, fehlerhafter Ziindung oder undichter
Ventile sein.

Das Priifen und Einstellen des Vergasers mit automatischer Startvorrichtung
und die Instandsetzung der Beschleunigungspumpe erfordern Spezial-
kenntnisse und Erfahrung. Sie sollten daher diese Arbeiten einer YW-
Werkstatt iiberlassen.

Ventile einstellen

Die Ventile diirfen nur bei kaltem oder mdBig warmem Motor eingestellt
werden. Das Spiel soll an den EinlaB- und AuslaBventilen 0,20 mm
betragen.

Bei der Einstellung miissen beide Ventile geschlossen sein, das heifit, der
Kolben des betreffenden Zylinders mul3 im oberen Totpunkt des Ver-
dichtungshubes stehen. Die Anordnung der Zylinder ist aus den in die
Motorabdeckbleche eingeprédgten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen. Das Einstellen
erfolgt in der Reihenfolge 1., 2., 3. und 4. Zylinder.

Verteilerkopf abnehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so weit drehen, bis der Finger des
Verteilerldufers zur Marke fir den 1. Zylinder auf dem Rand des Verteiler-
gehduses zeigt.

Zylinderkopfdeckel abnehmen.
Gegenmuttern der Einstellschrauben fiir die Ventile des 1. Zylinders |dsen,
Ventilspiel mit einer Fuhlerblattlehre einstellen.

Einstellschrauben festhalten und Gegenmuttern anziehen.

Zur Einstellung der Ventile fur den 2., 3. und 4. Zylinder wird der Motor
linksherum weitergedreht, bis der Finger des Verteilerldufers jeweils
um 90° versetzt steht.
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a =07 mm

Zindkerzen prifen

Die Kerzen werden herausgenommen und das ,,Kerzengesicht' wird
geprift: Das Aussehen der Elektroden und Isolierkérper gibt hinreichen-
den Aufschlul iber Einstellung und Zustand des Motors.

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung und richtiges Arbeiten der Kerze
Schwarz - Gemisch zu fett
Hellgrau - Gemisch zu arm

Verolt — Aussetzen der betreffenden Kerze oder schlecht abdichtende
Kolbenringe

Kerze mit Burste und Holzspan reinigen, dann ausblasen. Der Isolierkérper
soll auch auf der AuBenseite der Kerze sauber und trocken sein, um Kurz-
schlisse und Kriechstréme zu vermeiden. Elekirodenabstand priifen
(0,7 mm) und gegebenenfalls durch Biegen der Masseelektrode nachstellen.
Kerzendichtring nicht vergessen. Im allgemeinen kdnnen Sie mit einer
durchschnittlichen Lebensdaver der Zindkerzen von etwa 15000 km
rechnen.

Kompressionsdruck prifen

Zum Priifen des Kompressionsdrucks missen alle vier Ziindkerzen heraus-
geschraubt sein. Der betriebswarme Mofor ist mit dem Anlasser bei
durchgetretenem Gaspedal - also offener Drosselklappe — durchzudrehen.

Der Kompressionsdruck wird mit einem anndhernd verlustlosen Druck-
messer im Kerzensitz jedes Zylinders gemessen:

Ergebnis — gut . . . 7,0 bis 9,0 ati
genigend . . 4,5 bis 7,0 ati
ungenigend . unter 4,5 ati

Zindung einstellen

Wenn wir lhnen an dieser Stelle so eingehende Hinweise iiber die Ein-
stellung der Zindung geben, so nur deshalb, weil Unkenntnis oder MiB-
achtung der vorgeschriebenen Einstellwerte mangelhafte Leistung, hohen
Kraftstoffverbrauch oder sogar Stérungen am Motor zur Folge haben
kann. Der Ziindzeitpunkt darf nicht willkirlich vorverlegt werden, auch
nicht bei Yerwendung von Superkraftstoffen. Die Verdnderung des Zind-
zeitpunkies hat nicht nur keinen Zweck, sondern kann dem Motor -
wie gesagt — Schaden zufigen.

Vor dem Einstellen des Zindzeitpunktes ist in jedem Fall der Abstand der
Unterbrecherkontakte zu priffen. Er soll bei voll abgehobenem Unter-
brecherhebel 0,4 mm betragen. Der Zundzeitpunkt ist auf 10° vor dem
oberen Totpunkt einzustellen,

Die Zindung darf grundsdtzlich nur bei kaltem oder mdBig warmem
Meoteor eingestellt werden.

Unterbrecherkontakte reinigen

Die Unterbrecherkontakte misssen eben sein und in geschlossenem Zustand
parallel aufeinander liegen. Verschmutzte Kontakte werden gereinigt und
bei rauher Oberfliche mit einer Kontaktfeile gegldttet. Dabei wird der
Unterbrecherhebel leicht gegen den Unterbrecherkontakt gedrickt.
AnschlieBend ist der Verteiler sorgfaltig auszublasen. Zeigen die Kontakte
stdrkeren Abbrand, so sind sie zu erneuvern.

Ziindverteiler schmieren

Am Gleitstiick des Unterbrecherhebels im Ziindverteiler soll sich immer
etwas Lithiumfett befinden, das die Nockenbahn der Verteilerwelle
schmiert. Alle 5000 km ist zu Uberprifen, ob diese Stelle gesdubert und mit
neuem Fett versehen werden muB. Dabei darf nur ganz wenig Fett ver-
wendet werden und nichts daven in die Nédhe der Unterbrecherkontakte
gelangen, weil andernfalls Stérungen an der Ziindung eintreten kdnnen.
Alle 5000 km ist ein Tropfen Ol auf den Filzring in der Unterbrecherplatte
Zu geben.
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Unterbrecherkontakte einstellen

Verteilerkopf und Verteilerldufer ab-
nehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so lange
drehen, bis ein Nocken der Verteilerwelle
den Unterbrecherhebel voll abhebt.
Feststellschraube am Unterbrecherkontakt
|6sen.

Schraubenzieher zwischen die beiden
Zapfen der Unterbrecherplatte und in den
Schlitz des Unterbrecherkontaktes stecken
und Kontaktabstand auf 0,4 mm einstellen.
Fesistellschraube anziehen und Verteiler-
laufer aufsetzen.

Nach der Einstellung der Unterbrecher-
kontakte ist in jedem Fall der Zind-
zeitpunkt neu einzustellen.

Ziindzeitpunkt einstellen

Motor von der Lichtmaschine aus so lange rechisherum drehen, bis die
rechte Marke auf der Keilriemenscheibe mit der Trennfuge des Motor-
gehduses fluchtet und der Finger des Verteilerldufers zur Marke fir den
1. Zylinder auf dem Rand des Verteilergehduses zeigt.

Klemmschraube am Halter des Verteilers losen.

6-Volt-Priflampe mit dem einen Pol an Klemme 1 der Ziindspule und mit
dem anderen an Masse legen.

Ziindung einschalten.

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind,
dann langsam entgegengesetzt drehen, bis
sich die Kontakte zu offnen beginnen und
die Pruflampe aufleuchtet.
Klemmschraube am Halter des Verteilers
festziehen.

Verteilerkopf aufsetzen.

Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt,
wenn die Priflampe bei langsamem Dre-
hen des Motors in Laufrichtung in dem
Augenblick aufleuchtet, wenn die rechte
Marke der Keilriemenscheibe mit der
Trennfuge des Motorgehduses fluchtet.
Vorher sollte der Motor um etwa eine
viertel Umdrehung zuriickgedreht werden,
um das Spiel im Verteilerantrieb auszu-
schalten.

Batterie priifen

Vom einwandfreien Zustand der Batterie hidngt die Startbereitschaft des
Wagens ab. Die Batterie ist daher regelmdBig zu prifen und sorgfiltig
zu pflegen. Der Deckel fir die Batterie 1dBt sich abnehmen, nachdem die
hintere Sitzbank angehoben, das Fersenbrett an der Schlaufe heraus-
gezogen und der SchnappverschluB fur das Spannband gelsst ist.

Zur Prifung einer Batterie benutzt man einen Zellenprifer, also ein
Voltmeter mit parallel geschaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung
einer Zelle darf wahrend der Messung (10 bis 15 Sekunden Dauer) nicht
unter 1,6 Volt absinken, andernfalls ist die Zelle entladen oder defekt,
Die nermale Spannung betrédgt 2 Volt.

Die Sdure soll immer iber dem Plattensatz stehen., Der Sdurespiegel ist
genau nach der Sdurestandsmarke einzustellen, das heiBt, daB der Boden
des Einsatzes oder der Steg Uber den Platten bedeckt sein muB3. Bei Ver-
lusten durch Verdunstung darf nur destilliertes Wasser nachgefiillt werden.
Sdure wird nur ergdnzt, falls Verluste durch Auslaufen entstanden sind.
AnschlieBend ist die Dichte zu priifen und gegebenenfalls auszugleichen.

Die Polképfe sind mit einem sauberen Lappen, in Fdllen starker Korrosion
mit einem Polreiniger zu sdubern. Polképfe und Kabelanschlisse werden
mit Polschutzfett dick eingefettet. Man achte auf gute Verbindung des
Massebandes mit dem Aufbau.

Wenn Sie lhr Fahrzeug ldngere Zeit stillegen, vertrauven Sie die Batterie
am besten einer Werkstatt zur Pflege an. Unbenutzte Batterien entladen
sich ndmlich im Laufe der Zeit selbst und es kénnen bleibende Schdden
an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa alle 4 Wochen -
Uberprift und gegebenenfalls nachgeladen werden.
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Mafbe:

a = 1004 mm

b = Hshe des Scheinwerfermittelpunktes vom Boden
¢ = 50 mm (bei 5 m Abstand von der Einstelltafel)

Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- eder Einstellgerat fir Scheinwerfer zur Verfiigung steht,
ist wie folgt zu verfahren:

1 - Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist
darauf zu achten, daB der Wagen auf
einer ebenen Fldche fiinf Meter vor einer
senkrechten Wand steht. Die Reifen
missen den vorgeschriebenen Luftdruck
haben.

2 — Zur genauen Einstellung bringt man auf
der Wand zwei Einstellkreuze mit Einsteli-
linie entsprechend den MaBangaben der
Skizze an.

3 - Die Ldngsachse des Wagens muB die
Wand in der Mitte zwischen den beiden
Kreuzen treffen.

4 — Ein hinterer Sitzplatz muBl mit einer
Person oder 70 kg belastet sein.

5 — Die Scheinwerfer sind der Seite und Héhe
nach bei Abblendlicht einzustellen.

6 — Jeder Scheinwerfer wird einzeln einge
stellt. Der zweite ist dabei abzudecken.

7 = Abweichungen in der Einstellung werden
durch Verstellen der Schlitzschrauben in
der Scheibenfassung beseitigt.

Héheneinstellung

Die Scheinwerfer sind der Hohe nach so einzustellen, daB die Hell-Dunkel-
Grenze links vom Einstellkreuz waagerecht auf der Einstellinie und auf
der rechten Seite des Einstellkreuzes schrdg nach oben verlduft,

Seiteneinstellung

Die Scheinwerfer sind der Seite nach so einzustellen, daB der Knick der
Hell-Dunkel-Grenze genau im Mittelpunkt des Einstellkreuzes liegt.

Scheinwerferlampe auswechseln

Schlitzschraube in der Mitte unter der Scheibenfassung herausschrauben.
Scheinwerfereinsatz herausheben. VerschluBkappe nach links drehen und
Lampe vom Reflektor abnehmen. Drucktastenstecker vom Lampensockel
abziehen, Lampe auswechseln.

Beim Einbau sind zwei Dinge zu beachten:

1 - Der Nocken in der Fassung der Lampe muB in den vorgesehenen
Ausschnitt des Reflektors einrasten.

2 - Das Kontakiblech muB auf dem Sockel der Standlichtlampe liegen.

Fassen Sie den Glaskolben nicht mit der bloBen Hand, sondern nur mit
€inem sauberen Tuch, einer Papierserviette oder etwas Ahnlichem an.
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Lampe fiir Kennzeichenbeleuchtung
auswechseln

Hinteren Deckel etwa halb éffnen, beide
Halteschrauben auf der Unterseite des
Lampengehduses |6sen und Glaseinsatz
herausnehmen. Lampe auswechseln.

Lampe fir vordere Blinkleuchte
auswechseln

Kreuvzschlitzschraube herausschrauben,
Gehduse und Glas fur Blinkleuchte ab-
heben. Lampe auswechseln.

Lampe fir hintere Blinkleuchte oder
Brems- und SchluBlichtlampe aus-
wechseln
Zwei Kreuvzschlitzschrauben heraus-
schrauben, Glaseinsatz abnehmen und
beschédigte Lampe auswechseln:

Oben - Blinklichtlampe

Unten — Brems- und SchluBlichtlampe
Beim Einsetzen der Brems- und SchluB-
lichtlampe muB der ndher zum Glas-
kolben liegende Haltestift nach unten
zeigen. Kreuzschlitzschrauben des Glas-
einsatzes gleichméBig und nicht zu fest
anziehen.

Kontrollampen auswechseln

Die Kontrollampen fir Oldruck, Lichtmaschine, Blinker und Fernlicht
sowie die Beleuchtungslampen fiir den Geschwindigkeitsmesser und die
Kraftstoffuhr sind nach Offnen des vorderen Deckels und Herausnehmen
der Abdeckung vor der Rickseite der Armaturentafel zugdnglich. Die
Fassungen der Lampen lassen sich leicht aus den Réhrenhaltern heraus-
ziehen.

1 - Beleuehtungslampe fur Kraftstoffuhr

2 - Beleuchlungslampe fiir Geschwindigkeitsmesser
3 = Kontrollampe fiir Fernlicht

4 - Kentrollampe fir Oldruck

5 - Kontrollampe fir Blinker
6 - Kontrollampe fir Lichtmaschine

Sicherungen auswechseln

Die Sicherungsdose, deren Deckel durchsichtig ist, sitzt unterhalb der
Armaturentafel neben dem Mantelrohr der Lenkung.

MNach Durchbrennen einer Sicherung geniigt es nicht, sie nur durch eine neve
ZU ersetzen. Vielmehr ist die Ursache des Kurzschlusses beziehungsweise
der Uberlastung festzustellen. Auf keinen Fall dirfen mit Stanniol oder
Draht geflickte Sicherungen verwendef werden, da dann ernstere Schiden
an anderer Stelle der elekirischen Anlage auftreten konnen. Es empfiehlt
sich, stets einige Ersatzsicherungen mitzufihren, und zwar: 16-Ampere-
Sicherungen fir Scheibenwischer, Bremslicht, Blinkrelais und Horn und
8"°N'nper'ea51‘cherungen fir alle tbrigen Stromverbraucher.
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FuBabblendschalier
Kiemme 56a

ZindanlaBschlof
Klemme 15/54
Kontrollampen

Zindspule
Klemme 15

Harn

Blinkrelais
Eremslicht
Scheibenwischer
Fernlichtkontrolle
Fernlicht links

Fernlicht rechts

FuBabblendschalter
Klemme 56b

Lichtschalter Klemme 58
Lichtschalter Klemme 30

ZiindanlaBschlof
Klemme 30

Radio
Innenleuchte

Standlicht rechts

SchluBlicht rechis
Kennzeichenlicht

Standlicht links
SchiuBlicht links
Abblendlicht rechts

Abblendlieht links

Sicherungsdose unter der Armaturentafel
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Prifen der Bremsen

Hat der BremsfuBhebel zu viel toten Gang, ehe sich Bremswirkung zeigt,
so ist das Spiel zwischen Bremsbacken und -trommel zu groB geworden.
Der Verschlei der Bremsbeldge laBt sich mit einem Blick durch das
Schauloch in der Bremstrommel ermitteln. Zeigt die alle 5000 km vorzu-
nehmende Sichtprifung, daB die Beldge zu weit abgenutzt sind, so sind sie
zu ernevern. Die Starke der Bremsbeldge soll 2,5 mm nicht unterschreiten.

Bremse einstellen

Auch die Einstellung der Bremse sollten Sie einer VW-Werksiatt iber-
lassen. Damit Sie sich aber — fernab jeder Hilfe — im Notfall selbst helfen
konnen, geben wir eine kurze Anleitung:

Der durchsichtige Nachfiillbehdlter ist nach Offnen des vorderen Deckels
und Herausnehmen des Reserverades zugénglich. Zum Nachfillen darf
nur ,,Original-VW-Bremsflussigkeit* verwendet werden. Der Behdlter
soll mindestens dreiviertel voll sein. Noch eins: Gehen Sie vorsichtig mit
der Bremsfliissigkeit um, denn sie greift die Lackierung an!

Entliften der Bremse

L&Bt sich der BremsfuBhebel weit und federnd durchtreten, so ist Luft in
das Bremssystem eingedrungen.

1 - GummiverschluBkappe des Entliftungsventils an einem Radbrems-
zylinder entfernen und Entluftungsschlauch anschlieBen.
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2 - Freies Ende des Entliffungsschlauches in ein etwa zur Halfte mit
Bremsflissigkeit gefilltes GlasgefaR legen. Die Mindung des Ent-
liftungsschlauches soll dabei méglichst hoch liegen.

3 — Entliftungsschraube mit einem 7 mm Schraubenschlissel um % bis 1
Umdrehung I&sen.

4 ~ BremsfuBhebel so lange niedertreten und langsam zuricknehmen, bis
an der Schlauchmiindung keine Luftblasen mehr auftreten. Dabei ist
zu beachten, daB in jedem Falle geniigend Bremsflussigkeit im Nach-
fullbehélter vorhanden sein muB, da sonst Luft angesaugt wird.

5 — BremsfuBhebel beim letzten Niedertreten in seiner tiefsten Stellung
festhalten, bis die Entliiftungsschraube festgezogen ist.

6 - Entliiftungsschlauch abnehmen und VerschluBkappe aufsetzen.

7 - Vorgang an den ibrigen Rddern wiederholen. AnschlieBend nétigen-
falls Bremsflussigkeit im Nachfullbehdlter ergdnzen.

varn hinten

Nachstellen der FuBbremse

Hat der BremsfuBhebel zuviel toten Gang, ehe sich die Bremswirkung
zeigt, so ist das Spiel zwischen"Bremsbacken und -frommel zu grof ge-
worden. Die Bremsbacken missen nachgestellt oder neu belegt werden.

1 - Radzierkappen abziehen.

2 — Rad anheben und so weit vorwdrtsdrehen, bis die Nachstellsffnung
in der Bremstrommel iiber einer der beiden Nachstellmuttern steht.

3 — Nachstellmutter durch Hebelbewegung mit einem Schraubenzieher
in Pfeilrichtung drehen, bis der Bremsbelag leicht an der Brems-
trommel streift,

4 - Yorgang an der anderen Nachstellmutter wiederholen. Man beachie
bei der Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgegengesetzie
Drehrichtung der beiden Nachstellmuttern.

5 — Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zurickstellen, bis sich
das Rad frei drehen laBt.

6 — Nachstellen an den anderen Rdadern sinngemaf.
7 — Radzierkappen aufsetzen und auf festen Sitz prifen.

Vor und nach dem Einstellen der Radbremse ist es ratsam, einmal kréftig
auf den Bremshebel zu treten, damit sich die Bremsbacken zentrieren, das
heiBt, sich zur Bremstrommel richtig einstellen kénnen. Beim Nachstellen
der Bremsen an den Hinferrddern mufi die Handbremse gelést sein.

Nachstellen der Handbremse
1 - Beide Hinterrdder anheben.

2 — Abdeckung fir den Handbremshebel
zurickschieben.

3 - Beide Machstellmuttern der Brems-
seile entsichern und so weit anziehen,
daf sich die Hinterrader bei gelster
Handbremse noch frei drehen lassen.

4 - Handbremse um zwei Zédhne an-
ziehen und gleiche Bremswirkung
der Hinterrdder prifen. Spétestens
beim 4. Zahn dirfen sich die Rader
nicht mehr von Hand drehen lassen.
Nachstellmuttern sichern.

Kupplungsspiel priifen

Leichtes Schalten der Giinge und vollstandige Ubertragung der Motor-
iEistung auf Getriebe und Hinterachse sind nur bei vorschriftsmdBig ein-
gesteliter Kupplung gewdhrleistet.



Am oberen Ende des FuBhebels gemessen soll das Kupplungsspiel 10 bis
20 mm (a) betragen. Es 1dBt sich mit der Nachstellmutter des Kupplungs-
seiles am Hebel der Ausruckwelle einstellen:

1 - Gegenmutier am Endstick des Kupplungsseiles losen.

2 - Kupplungsspiel durch Verdrehen der Nachstelimutter einstellen.
Kupplungshebel dabei mehrmals durchtreten und Spiel Uberprifen.

3 — MNachstellmutter festhalien und Gegenmutter festschrauben.

4 — Nachstellmutter mit Universalfett schmieren.

Die Lenkung

darf bei Geradeausstellung der Vorderrdder kein Spiel aufweisen.
Andererseits miissen die Vorderrdder nach Durchfahren einer Kurve
selbstéindig wieder in die Geradeausstellung zuriickkehren.

Zur Priiffung bewegen Sie das Lenkrad leicht hin und her. Die Lenkung
ist richtig eingestellt, wenn sich dabei schon geringste Lenkradbewe-
gungen auf die Vorderrdder ubertragen.

Einstellarbeiten an der Lenkung sollen grundsdizlich nur in einer V-
Werkstatt vorgenommen werden.

Die Vorderradlager

sollten nur in einer VW-Werkstatt nachgestellt werden, da unsachgemadBe
Einstellung die Beschadigung oder Zerstérung der Lager nach sich zieht,

wird durch besondere Umstdnde das Abnehmen einer vorderen Brems-
trommel notwendig, so sind die Lager an Hand der nachsiehenden An-
leitung einzustellen: Die innere Sechskantmutter ist nur so weit anzuziehen,
dafBl sich die Druckscheibe bei angezogener Gegenmutter mit einem
Schraubenzieher gerade noch seitlich bewegen 1dBt. Beim Bewegen der

Bremstrommel quer zur Fahririchtung darf kein merkliches Spiel fest-
zustellen sein. Zu loses oder zu festes Einstellen kann in kiirzester Zeit
zur Zerstérung der Vorderradlager fihren.

Nach beendeter Einstellung sind die Sechskantmuttern durch das Um-
schlagen des Sicherungsbleches zu sichern.

Bundbolzen priifen und nachstellen

Die Bundbolzen in den Traghebeln der Vorderachse sind alle 5000 km zu
prufen und notigenfalls nachzustellen.

DerWugen mulB dazu vorn angehoben, die Yorderachse damit entlastet sein.

Prifen
Rad quer zur Fahrtrichtung hin- und herbewegen und ven Hand priifen,

ob sich zwischen Lagerbiigel und Traghebel fuhlbares Axialspiel bemerk-
bar macht. Im Falle unzuldssigen Spiels sind die Bundbolzen nachzustellen.
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Nachstellen

1 — Lagerstellen grundlich
durchschmieren.

2 — Klemmschrauben an den Traghe-
beln lockern.

3 — Bundbolzen zundchst fest anziehen
und dann um etwa % Umdrehung
wieder losen.

4 — Bundbolzen soweit anziehen, bis
durch das Anlegen des Bundes ein
leichter Widerstand spurbar wird.

5 — Klemmschrauben anden Traghebeln
wieder fesiziehen.

Reicht die Nachstellmoglichkeit nicht aus, so sind die Beilegscheiben ver-
schlissen. Sie mussen in einer VW-Werkstatt erneuert werden.

MNach jedem Einstellen der Bundbolzen ist die Vorspur zu prifen und
natigenfalls zu berichtigen.

Yorspur einstellen

Die Vorspur der Vorderrdder soll bei leerem, am Boden stehendem
Fahrzeug 2-4 mm betragen. Dieses MaB kann nur mit einem SpurmeB-
gerdt und damit nur in einer Werkstatt zuverldssig gepruft werden. Un-
zuldssige Abweichungen von den angegebenen Werten beeinflussen die
StraBenlage des Wagens und den Reifenverschleifl unginstig.

Cabriolet-Tirfenster

Die Tirfenster des Cabriolets werden in ihrer Hohenstellung durch eine
Anschlagschraube begrenzt, die nach Abnehmen der Turverkleidung
sichtbar wird. Der Fensteranschlag 1&Bt sich nach Losen der Gegenmutter
durch Hinein- oder Herausdrehen der Anschlagschraube verstellen.

TirschloB einstellen

Die Tirschlosser des Volkswagens brauchen nicht regelmaBig eingestellt
zu werden. Fiir den Fall, daB eine Tir ausnahmsweise klemmt oder klap-
pert, 1Bt sich der verschiebbare Keil leicht nachstellen.

1 - Drei Schrauben fiir die SchlieBplatte

auf festen Sitz kontrollieren. Falls er-
forderlich, festschrauben.
Die SchlieBplatte muB} so eingestellt
sein, daB Tir und Seitenteile des Auf-
baues der Hohe und Seite nach mii-
einander fluchten. Das Schlofige-
héuse an der Stirnseite der Tur mufd
oben und unten mit anndhernd glei-
chem Abstand in die SchlieBplatte
hineingleiten.

2 - Nachstellschraube mit einem Schrau-
benzieher halten und Kontermutter
miteinem 11-mm-Schraubenschlissel
|6sen.

3 — Nachstellschraube mit dem Schraubenzieher drehen, und zwar links-
herum bei klappernder und rechtsherum bei klemmender Tur. Meist
genugt schon eine viertel bis halbe Umdrehung, um den Anschlag fir
den Keil in die richtige Lage zu bringen.

4 - Die Schlofiverriegelung ist richtig eingestellt, wenn die Tir mit dem
Innendriicker fihlbar schwer zu &ffnen ist. Ist der Widerstand aber zu
groB oder springt die Tir beim SchlieBen wieder auf, so muB der
Anschlag etwas zuriickgestellt werden. Die Stellschraube ist dazu
rechtsherum zu drehen.

5 - Stellschraube nach beendeter Einstellung des Anschlages mit dem
Schraubenzieher festhalten und Kontermutter anziehen.
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KONSTRUKTIONSMERKMALE

Motor

Der Mofor ist am Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi
gelagerte Triebwerkgehduse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder
liegen sich gegeniber und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus
Leichtmetall. Die Ventile sind in den Zylinderkspfen hédngend angeordnet
und werden iber StéBel, StéBelstangen und Kipphebel durch die Nocken-
welle gestevert. Die kurze, schwingungsfreie und an ihren Lagerstellen
gehdrtete Kurbelwelle ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle
iiber schrdgverzahnte Steverrader an. Auf der Kurbelwelle sind die Pleuel
mitBleibronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein Fallstromvergaser mit automatischer Startvorrichtung und Beschleuni-
gungspumpe dient zur Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches, Der Motor ist
mit Batteriezindung ausgeristet. Der Zindverteiler wird durch Unter-
druck verstellt. Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der
Nockenwelle angetrieben. Sie saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbel-
gehduse an und driickt es iber einen Olkiihler zu den Schmierstellen.
Bei kaltem und daher dickflissigem Ol ermoglicht ein Uberdruckventil
die direkte Schmierung des Motors unter Umgehung des Olkiihlers.

Die Luftkiihlung erfolgt durch ein Gebldse. Das Gebldserad sitzt auf der
Lichtmaschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbel-
welle angetrieben. Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist zum
Spannen des Keilriemens nachstellbar. Das Gebldserad saugt durch eine
Offnung im Geblédsegehéuse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den
stark verrippten Zylindern vorbeigefihrt wird. Eine durch Thermostat
gesteuerte Regelung der Kihlluftmenge sichert ausgeglichene Betriebs-
~ temperatur.

Fahrgestell

Der Rahmen des Volkswagens ist aus Stahlblech gepreBt. Der elektrisch
geschweifite tunnelférmige Mitteltrdger ist zur Aufnahme des Motor-
Getriebe-Blockes hinten gegabelt. Durch den Rahmentunnel laufen:

Schaltstange, Krafistoffleitung und in Fuhrungsrohren die Zige fiir
Handbremse, Kupplung, Drosselklappe und Warmluftheizung.

- Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei
- starr miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blatifederstibe und
die Traghebel fiir die Vorderrdder gelagert sind. Die Vorderrdder sind
einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter allen
Fahrbedingungen eine einwandfreie Lenk- und Federungsgeometrie er-
geben. An den unteren Traghebeln ist ein Stabilisator befestigi. Das
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Lenkgetriebe wirkt ober geteilte Spurstangen auf die Vorderrdder. Ein
Lenkungsddmpfer gewdhrleistet grofte Lenkruhe.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrader sind
ebenfalls einzeln mit runden, verstellbaren Drehstiben gefedert. Doppeli-
wirkende hydraulische StoBdémpfer vorn und hinten verhindern das
Nachschwingen des Wagens.

Getriebe und Hinterachsantrieb

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Ein-
scheibentrockenkupplung. Im Triebwerkgehduse sind das Wechsel-
gefriebe mit vier Vorwdrtsgdngen und einem Rickwirtsgang und der
Hinterachsantrieb vereinigt.

Die Vorwadrtsginge des Getriebes sind sperrsynchronisiert. Die Zahn-
rader dieser Génge sind schrédgverzahnt und daher gerduscharm.

Triebling und Tellerrad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die
beiden Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Bremsen

Die hydraulische FuBbremse wirkt auf alle vier Rader, die Handbremse
Uber Seilziige auf die Hinterrdder.

Avufbav

Der Aufbau ist aus Stahlblech geprefit und elekirisch geschweiBt. Er ist
mit dem Fahrgestell verschraubt. Die Fenster der beiden Tiiren sind ver-
senkbar. Ausstellbare Drehfenster erméglichen zugfreie Entliftung oder
wirkungsvolle Beliftung des Wagens. Beide Vordersitze sind auch wdhrend
der Fahrt leicht verstellbar. Gepéackraum befindet sich hinter den Riick-
sitzen und unter dem vorderen Deckel, der iiber einen Seilzug mit Zug-
knopf vom Fahrersitz aus geéffnet wird, Krafistofftank und Reserverad
liegen ebenfalls unter dem vorderen Deckel.

Heizung

Die vom Kihlgebldse angesaugte Frischluft wird durch Wadrmetauscher
aufgeheizt. Sie wird durch zwei Entfrosterdiisen an der Windschutzscheibe
und je zwei verschlieBbare Austrittséffnungen im vorderen und hinteren
FuBraum in das Wageninnere geleitet. Zur Regulierung der Heizung dient
ein Drehgriff, der rechts neben dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel
angeordnet ist.

0060600PPDDPIPORCEIREDDO
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TECHNISCHE DATEN

Motor

Bauart . .

Zylinderanordnung . . . .

Male
Zylinderbohrung
Hub . . .
Hubraum

Verdichtungsverhdltnis. .

Ventile. . . . . .
Ventilspiel

Héchstleistung

Schmierung. . .

Olinhalt . . .

Kraftstoff-Férderung . . .

Vergaser .

Kihlung .

Batterie

Anlasser . .

4-Zylinder-4-Taki-Vergasermotor im
Heck des Fahrzeuges

je 2 Zylinder gegeniiberliegend

77 mm
64 mm
1192 cm?

7.0
hdangend

EinlaB 0,20 mm | bei kalter Maschine
AuslaB 0,20 mm [ einzustellen

34 PS bei 3600 U/min

Druckumlaufschmierung (Zahnrad-
pumpe) mit Olkihler

2,5 Liter
Mechanische Kraftstoffpumpe
Fallstromvergaser Solex 28 PICT

Luftkithlung durch Gebldse, auto-
matisch durch Thermostat geregelt

6 Volt, 66 Ah
elektrisch, 6 Volt, 0,5 PS

Lichtmaschine. . . . .

Zindverteiler .

Ziindfolge
Zindzeitpunki-Einstellung
Unterbrecherabstand

Ziindkerzen

Elekirodenabstand.

Kupplung
Bavart . . .

Kupplungsspiel am FuBhebel . .

Wechselgetriebe

spannungsregelind, 6 Volt, 180 Watt
bei 2500 U/min

mit Unterdruckverstellung
1-4-3-2

10° vor dem oberen Totpunkt
0,4 mm

14 mm Kerzengewinde

Bosch W 175 T 1

Beru 175/14

Champion L 85

oder gleichwertige
Zindkerzen anderer Fabrikate
entsprechend den Angaben
der Kerzenhersteller.

0,7 mm

Einscheibentrockenkupplung
10 bis 20 mm

4 Vorwdrisgdnge synchronisiert und gerduscharm, 1 Rickwdrtsgang

Ubersetzungsverhdltnis

Hinterachsantrieb

Kfﬂfﬁibeﬂrugung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelrad-

1. Gang 1 : 3,80
2. Gang 1 : 2,06

Qusgleichgetriebe iiber die Pendelachsen auf die Hinterrdder.

Ubersetzungsverhﬁlfnis

1: 4,375

UlinhuH des Triebwerkgehduses 3,0 Liter

3. Gang 1:1,32
4. Gang 1 : 0,89
Rickwdrtsgang 1 : 3,88

7%
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Fahrgestell

Federung vorn
Federung hinten.

StoBdd@mpfer .

Lenkung . .

Lenkradumdrehungen von
Anschlag zu Anschlag .

Kleinster
Wendekreisdurchmesser .

Rader .
Bereifung

Luftdruck
Besetzung 1 bis 2 Personen
Besetzung 3 bis 5 Personen

Radstand

Spurweite

Vorspur (bei Leergewicht) . .
Bremsen
FuBbremse
Handbremse

MaBe und Gewichte

Hohe LR
Bodenfreiheit . . .

Leergewicht (betriebsfertig).
Mutzlast . . . con wou oo s
Zuldssiges Gesamtgewicht . .
Zuldssige Vorderachslast
Zuldssige Hinterachslast . . .

2 Drehfederstibe
2 Drehfederstdbe

vorn und hinten doppeltwirkende
TeleskopstoBdampfer

Rollenlenkung mit geteilter Spur-
stange und hydraulischem Lenkungs-

ddmpfer

2,6

etwa 11 m

Scheibenrdder mit Tiefbetifelge 41 x 15

schlauchlos; 5,60-15

vorn 1,1 ati; hinten 1,4 ati
vorn 1,2 ati; hinten 1,6 ati

2400 mm

vorn: 1305 mm
hinten: 1288 mm
2 bis 4 mm

Hydraulische Vierradbremse
Mechanisch, auf die Hinterrdder
wirkend

4070 mm

1540 mm

1500 mm

152 mm
Limousine Cabriolet
740 kg 800 kg
380 kg 360 kg
1120 kg 1160 kg
450 kg 480 kg

670 kg 680 kg

Betriebsstoff
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 etwa 7,5 Liter/100 km

(Gemessener Werbrauch zuziglich 10%, Wagen mit halber Nutzlast bei gleichbleibend %, der Héchsi-
ggzhwindlgken [86 km/h] auf ebener Strecke.)

Olverbrauch . . . 0,3 bis 1,0 Liter/1000 km

Fiilllmengen

Kraftstoffbehdlter . . . . . . . 40 Liter
Motor . s o w ok g e @ wes Bed LATEF
Hinterachse mit Getriebe . . . 2,5 Liter
Papking o oo w5 w0 @ ow w0 0315 Liter
Bremse. . . . . . . . . .. . 0,25 Liter

Olbadluftfilter. .

Behalter fir
Scheibenwaschanlage .

etwa 0,25 Liter

etwa 1 Liter

Fahrleistungen
Héchst- und
Dauergeschwindigkeit . . . . . 115 km/h
Limousine Cabriolet

Steigféhigkeit . . . . . . . . . 1.Gang 43,5% 39 9

2. Gang 22,59 20,5%,

3. Gang 13,5% 12 %

4. Gang 7,.5% 6,.5%
Lampen-Tabelle V = Volt, W = Watt

Bezeichnung Ersatzteile
Lampe fur nach DIM 72601 Nr.

Scheinwerfer . . L. . A BV ASAOW N 177051
Standlicht . . . . . .. ... HL6V4W N 177171
Brems-SchluBleuchte . . . S 6V18/5W N 177371
Kennzeichenleuchte . . G 6V5W N 177181
Geschwindigkeitsmesser,
Kraftstoffuhr und Kontrolleuchten J 6V 1,2 W N 177221
Innenleuchte . . . . . . . . . K 6VIOW N 177231
Blinkleuchten vorn und hinten R 6V1I8W N 177311
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Schmierplan

—
Bei km-Stand
g gl g = Schmierstelle Alle
« | &3
|
| 1f Getriebe: Magnet-Olablafischrauben reinigen,
&| Bistand prifen
2 Motor: Olstand konirollieren
3 Vorderachse: Schmieren
Tirscharniere
4 | Motor: O wechseln, Olsieb reinigen
5| Luitfilter reinigen
6 Getriebe: Olstand priifen
] : —] 5000 km
enkgetriebe: Olstand prifen
7 | Lenkgetriebe: Olstand priif
8 Vergasergelenke &len
Tiir- und Deckelschlosser
Getriebe: &I wechseln, Magnet-OlablaBschrauben
Vel imses 25000 km
Schmierstofftabelle
Schmierstoff Schmierstellen Spezifikation
Temperatur {Viskmm'ilsa
C ki
Motorens| Motor, I Gber +3 i
e s Olbadluftilter, Vergaser, | Uber +30 [SAE3D |
(Marken-HD-O!
fir Turscharniere, van L]
Otto-Motaren) Filzring in der Unterbrecherplatte bis +30 SAE 20 W/20
| unter 0 |SAE 10w
unter —25 SAE 5W
Getriebe ganzjéhrig SAE 90%)
Hypoid-&| ——
Lenkgetriebe ganzjdhrig SAE 90
- =8
Traghebel, Achsschenkelliolzen mit Bundbol kaltebestandiges
Universalfett A i wasserabweisendes
Ur= It
Tur- und Deckelschldsser Hochidruekabschmistfait
- - T
Lithiumfent Vorderradlager, Unterbrechergleitstiick im Ziindverteiler Mehrzweckfett
e

In Léndern mit arktischem Klima ganzjdhrig SAE 80
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Wartungsplan

Bei
km-5tand

Arbeiten

Alle

Schrauben und Muttern an Fahrgestell, Aufbau, Meter, Hinterachse, Vorderachse
und Lenkung auf festen Sitz prifen.

Motor und Hinterachse auf Undichtigkeiten priifen.

Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben prifen,

VYorderradlagerspiel priifen.

Keilriemen priifen.

Filter der Krafistoffpumpe reinigen.

Unterbrecherkontakte reinigen, Zindverteiler schmieren, Kontaktabstand und
Zondeinstellung prifen.

Ventilspiel priifen.

Zindkerzen und Kompressionsdruck prifen.

Auspuffanlage auf Beschddigungen priifen,

Kupplungsspiel prifen.

Bundbolzen, Staubkappen der Spur épfe, Befestigung der
und des Lenkungsdampfers sowie Vorspur priifen.

Einstellung des Lenkgetriebes priifen.

Bereifung auf VerschleiB und Beschddigungen priifen, Reifendruck priifen.

Leitungen u. Anschlisse d. Bremsanlage auf Undichtigkeiten v, Beschédigungen
prifen. Stand d. Bremsfliissigkeit u. Einstellung d. Hand- v. FuBbremse priifen.

Stirke der Bremsbeldge prifen.

Batterie prufen, elektrische Anlage auf Funktion priifen, Scheinwerfereinstellung
prifen.

Fr_:_!?efuhrt: Fufl- und Handbremse auf Wirkung priifen. Heizung und Leerlauf
priifen.

5000
km

Vorderradiager reinigen, mit Fett fullen und einstellen.

50000 km
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VW-Personenwagen, Schnittbild

Reserverad
Nachfillbehdlter fir Bremsflissigkeit
Lenkgetriebe
Vorderachse mit querliegenden
Vierkant-Drehfederstdben
5 Schwimmer (Kraftstoffuhr)
6 Kraftstoffbehdlter
7 Hauptbremszylinder
8 FuBhebelwerk
9 Geschwindigkeitsmesser
10 Schalthebel
11 Drehgriff fir Heizung
12 Blinkerschalter
13 Handbremshebel
14 VerschluBgriff am Drehfenster
15 Batterie
16 Wagenheberaufnahme
17 Hinterer Drehfederstab
18 Woechselgetriebe
19 Anlasser
20 Ausgleichgetriebe
21 Kupplung
22 StoBddmpfer
23 Kurbelwelle
24 Nockenwelle

N wn =

25 OQlsieb
26 Kuhlgebldse
27 Olpumpe

28 Lichtmaschine
29 Auspufftopf
30 Vergaser

31 Olbadluftfilter
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